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lektrifikacia je témou aktualnych dni. Pred zaciatkom sezony dovoleniek
a motorkarskych vyjazdov to mame cervené ¢islo. Hlavnozu témou je
vespa so svojou histériou, ktord v povojnovom Taliansku spustila
brutdlnu dostupnt motorizaciu a prispela tak k vychpove stcasnych Spickovych
motocyklovych jazdcov. Ano, stala sa kultom a aj vdaka tomuto fenoménu sa
motorova mobilita stala aj stcastou zenského sveta. Elektromobilita, ktorou sa
snazi vespa aktudlne prezentovat je drahda. Skuto¢ne draha a oslovi len skalnych
zaslepencov, kedze neprinasa ziadne ekonomické vyhody. Ale musime Setrit
planétu a zdroje, nech to stoji, ¢o to stoji, ako by napisal klasik. Pozrel som sa aj na
cerventt farbu Sportovych strojov, kde dominuje Ducati. Ale histéria je
zaujimavejsia a cervené Specidly boli kedysi aj japonské stroje. Ale to bola doba
tabakovej reklamy. Aby sa reklama MotoGP Specidlov pretavila aj v hmatatelny
ekonomicky prinos, chrlili kedysi tovarne osminkové dvojtakty v dizajne
pretekarskych strojov. Takzvané repliky. Toto je uz davno v tejto kategorii pasé, v
poslednych rokov sme mali len 125kovt Yamahu vo farbach Mavericka a snaZzi sa
aj Aprilia, kde paradoxne Maverick satazi aktuélne. Liptov je tradi¢ne bohaty na
veterdnske podujatia, takze do letného ¢isla bude materdlu habadej. Skuste si
mrknuat na par pozvanok v tomot ¢isle, tie stretnutia urcite stoja za to.

Roébert Kel&ik
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[Mix  yespa elettrica (RED)

Vespa Elettrica a (RED) spojaju svoje sily. Vespa s
elektrockym motorom tak ziskava vyraznu ¢ervenu
farbu a dopina svoje benzinove sestricky. S kazdého
modelu edicie RED ide prispevok pre nadaciou s
rovnakym menom, ktora rieSi pomoc v boji proti AIDS
a pandémiam. Teda jedinym nulovym aspektom tohto

Specialneho modelu s chromovymi detailmi st jeho
emisie.

Cinania, pardom akoze Taliani predstavili novia
malorazku. Jedna sa o pokus modernych tvarov.
Technika nie je ni¢im vynimocna, poéjde tak len o dal§i
¢insky klon pod znamejSou znackou. V tom st
rakuS§ania z KSR Group majstri...

MOTOR:1 valec, 4-takt, vodou chladeny 124,8 ccm
10 kW / 9500 ot./min; 10,5 Nm / 5500 ot./min
PREVODOVKA: 6-stupniova manualna prevodovka
PODVOZOK

BRZDY VPREDU

hydraulicka kotti¢ova brzda s ABS, kott¢ ¥300mm
BRZDY VZADU

hydraulicka kotti¢ova brzda s ABS, kotu¢ ¥218mm
ODPRUZENIE PREDNYCH KOLIES

Obrateny tlmic¢ narazov

ODPRUZENIE ZADNEHO KOLESA

Jediny tlmi¢ narazov

PREDNA PNEUMATIKA 100/80-17

ZADNA PNEUMATIKA 130/70-17

ROZMERY A HMOTNOSTI

144 kg

dlzka 2074 mm, SIRKA 810 mm,VYSKA1100 mm
VYSKA SEDADLA 805 mm, NADRZ 10,5 1
NAJVYSSIA RYCHLOST 99 km/h

IDENOMETZKER

© XIlI. ro¢nik zrazu motocyklov Jawa 500 OHC v centre Ruzomberka

Automotoklub RuZomberok organizuje XIIl. rocnik zrazu motocyklov Jawa 500 OHC.

Vystava motoriek v centre mesta (pri Kultirnom dome A. Hlinku) bude v sobotu 3. septembra 2022 od 10:00
do 11:00 hod.

Vystava motocyklov, ktorych vyroba skoncila v roku 1958, motocykel dosiahol rychlost az 150km/hod a jeho
konstrukcia bola na ti dobu pokrokova. VyuZival sa najma na Sportove tcely, z povodnych 7 000 ks je
zachovanych len velmi malo, predpoklada sa 2000 ks v pojazdnom stave. VyuZite pontkan( moZnost a pridte zaZit
slavu zaslych dias...




honda DAX 125 iiix

Do eurépskeho motocyklového
radu znac¢ky Honda sa vracia
model Dax

Legendéarne meno Dax sa do
eur6pskej ponuky znacky
Honda vracia po 41 rokoch.
ST125 Dax rozsiruje jedine¢ny
eurépsky rad minibikov znacky
Honda, ktory je v sti¢asnosti
zastipeny modelmi Monkey a
MSX125 Grom

Dax ziskal svoj ndzov podla
jazvecika, s ktorym zdiela
kratke ,nohy” a dlhé telo
Jedine¢ny ikonicky lisovany
ocelovy ram v tvare pismena T
zaistuje obratnost v meste aj
dostato¢nti pevnost pre jazdu
vo dvojici

Vybava zahftia 31 mm inverzna vidlicu, dva zadné tlmice, 12-palcové ¢ierne minibike kolesa a balénové
pneumatiky ,

Vzduchom chladeny motor s objemom 124 cm3, ktory splna emisntt normu EURO5, odstrediva spojka a
Stvorstupniova prevodovka

Dve dynamické farebné vyhotovenia

Po 41-ro¢nej absencii sa Honda Dax kone¢ne vracia do Eurépy a pripaja sa k modelom Monkey a
MSX125 Grom v jedine¢nej ponuke minibikov Honda.

Vdaka svojmu ikonickému ramu v tvare pismena T z lisovanej ocele sa Dax svojimi proporciami odlisuje
od vsetkych ostatnych motocyklov bez ohl'adu na ich vel'kost. Ram, ktory siaha od spofnej casti sedla az
k chrémovanym riadidldm, pripomina svojimi
kratkymi ,nohami” a dlhym telom jazvecika, ¢o v
roku 1969 viedlo k pomenovaniu povodného
modelu ST50 Dax.

Dax pre modelovy rok 2023 tento nezamenitelny
ikonicky vzhl'ad pévodného modelu zachovava,
pricom jeho rdm (v ktorom je umiestnena aj
palivova nadrz) je dostatocne pevny pre jazdu vo
dvojici. Odpruzenie zaistuje 31 mm inverzna
vidlica v kombinacii s dvoma zadnymi tlmi¢mi.
Klasicky vzhl'ad dotvaraja ¢ierne 12-palcové kolesé
obuté do Sirokych balénovych pneumatik, ktoré
umoifuclgﬁ jednoducht pohyblivost v mestskom
prostredi. Osvetlenie tvoria vyhradne LED di¢dy a
Dax je vybaveny vyraznym kompaktnym
inverznym LCD displejom, chrémovanymi
riadidlami a drzadlom pre spolujazdcov.

Dax je vybaveny vzduchom chladenl};lm
dvojventilovym motorom SOHC s objemom 124
cm3, ktory splita normu EUROb a vyznacuje sa
hladkym prisunom vykonu aj kratiaceho momentu.
Dalsia vybava zahfiia odstredivt spojku a
Stvorstupniova prevodovku pre pohodova a
prijemnu jazdu sélo alebo vo dvojici.

Model Dax pre rok 2023 bude dostupny vo dvoch
vyhotoveniach: v ¢ervenom perletovom Pearl
Nebula Red a v sivom perletovom Pearl Cadet
Grey, v oboch pripadoch vréatane klasického loga
Honda Wing a loga modelu, na ktorom sa nachadza
rovnomenny pes.




Motor

Vrtanie x zdvih (mm) 50,0 x 63,1 mm

Priprava zmesi Elektronické vstrekovanie paliva PGM-FI
Kompresny pomer 10,0: 1

Emisie CO2 (g/km) 35 g/km

Zdvihovy objem motora (ccm) 124

Typ motora Vzduchom chladeny §tvortaktny
jednovalec, 2 ventily

Max. vykon 6,9kW pri 6 750 ot. za min. (95/1/EC)
Max. kratiaci moment 11 Nm pri 5 500 ot. za min.
(95/1/EQ)

Kapacita oleja 1,1L

Startér  Elektricky
Kolesa

Skryt

Predné brzdy 220-mm jednokotucova hydraulicka
brzda, ABS s IMU

Zadné brzdy 190-mm kotucova

3500€

Yamaha Motor uviedla na trh v Eurépe elektricky skater NEO'S s vykonom 2,5 kW, ktory
vyuziva dizajn odnimatel'nej batérie. Spoloc¢nost tiez planuje uviest model na trhy ASEAN po
etapach.

NEO 'Sje elektricky skiter s jednoduchym, no stylovym telom a vyznacuje sa plynulym a
agilnym vykonom jedine¢nym pre elektromobily. V Eurépe vznikd novy segment pouzivatelov
z prechodu od dochddzania autom k dochddzaniu na dvoch kolesach, pohdnany zmenami v
mestskych systémoch, ako st zony so zakazom vjazdu vozidiel, problémy s parkovanim a
dopravné zapchy. Tradi¢na uzivatel'ska zakladna skatrov s objemom 50 cm3 sa tieZ prestiva na
elektrické alternativy, preto sa ocakava, ze dopyt po elektrickych kolobezkach a skuatroch v
ekvivalentnej triede 2,5 kW v budticnosti porastie. NEO'S je zamerany na zodpovedanie potrieb
eurdpskeho trhu s elektrickymi sktitrami a samotny model bude vyrobeny spolo¢nostou
Yamaha Motor Vietnam Co., Ltd. (YMVN).

Medzi jeho hlavné vlastnosti patri 1) integrovand napéjacia jednotka Yamaha II (YIPU II)
poskytujuca tiché, ale dlhotrvajtce zrychlenie, 2) batéria ponudkajtca cca. 37 km *1 dojazd na
pIné nabitie, 3) dizajn ramu Specificky pre dany model a nové nizkostratové pneumatiky pre
pohodInd, energeticky efektivnu jazdu a 4) §tyl zalozeny na koncepte Jin-Ki Kanno EV od
Yamaha, ktory umiestni koncepény model MOTOROID *2 na vrchol pyramidy.

Environmentélny plan spoloc¢nosti Yamaha Motor Group Environmental Plan 2050 stanovuje
ciel znizit do roku 2050 emisie CO2 rozsahu 3 (emisie produkované z hodnotového retazca
spolo¢nosti, napr. pouzivanie predanych produktov) 0 90 % do roku 2050 v porovnani s rokom
2010. NEO'Sje strategickeé elektrické vozidlo, ktoré bude uvedené na trh s ciel om pomoct
dosiahnut tento ciel.
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Pozrite sa blizsie
vyrobeny tak, aby
laémi a zlaté rafiky,
svetlometov a
dodavajt tomuto
vzhl'ad a dojem,
mody. A zamilujete

na XSR125 Legacy a zistite, Ze je
vy¢nieval z davu. Kolesa s
ako aj okruahly kryt
okrahle LCD pristroje
neo-retro modelu cisty
ktory nikdy nevyjde z
krasne navrhnuté
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ovania, starostlivo varané tlmert

XSRI25 LEGACY

: : : RIDE THROUGH TIME ;
Hned’ ako nastartujete kvapalinou chladeny motor s objemom 125 cm3, viete, Ze tento efektivny

I'ahky motor mé vykon, ktory potrebujete. XSR125 Legacy poskytuje vykon 11 kW (14,75 k) -
tesne pod hornou hranicou pre vodi¢ov s vodi¢skym opradvnenim Al - a poskytuje silné
zrychlenie prostrednictvom prevodovych stuptiov. Deltaboxovy ram a upside down predna
vidlica zaistuja I'ahké a Sportové ovlddanie - a vytvorend jazdna pozicia poskytuje zakazdym
pohodInt jazdu.

HORWIN EK3|

Zoznamte sa so Spickou siéasnej elektromobility. Elektricky
skater Horwin EK3 ma fantastické zrychlenie, maximalnu
rychlost az 95km/h a dojazd v eko mdde az 100 km.

horwin
skutre

Skvelé zrychlenie, vysoka maximalna rychlost, neuveritelny
dojazd, sila a to¢ivy moment, to véetko bez emisii, hluku, a
zapachu benzinu. Lepsi priblizovak ako je HORWIN EK3 proste
nezozeniete.

Elektricky skiter HORWIN EK3 navyse i perfektne vyzera,
dokazom je designova cena Red Dot Award v kategorii
produkovy design.

Motor
Typ motora: elektromotor v zadnom kolese
Hlavné vyhody elektrického skitra HORWIN EK3 Kapacita baterie: 26 Ah
Cas nabiti 0-100%: 4hh
Neggt'rebUJetg vodicsky preukaz na motocykel, staci bezny Vykon a Prevodovka
vodicak sku’plny B , , Maximalna rychlost: 46 km/h
Uednoducha obsluha a manipulacia, s ktorou sa zoznamite za ~ Maximalny dojazd: 70 km
par minut. "Zapnut, jazdit, nabijat" Maximalny vykon: 2.8 kW
Mate vo svojej kategorii nadpriemerny dojazd 100 km v eko Maximélny to¢ivy moment: 145
. . v . , . . Sekundarny prevodovy pomer: motor v zadnom kolese
mode, viac nez 65 km v beznom mode. (Otestovali sme za vas, Maximalny zatazenie: 281 kg
e to skutocne tak.)
Nabijate skuter beZzne z domacej elektrickej siete. Brzdy a OdpruZenie )
Ma perfektné rzychlenie a tociny moment. V beznej mestkej Ereddn’ebbrzd e ﬁygrau%;cll? io’fl{CPVa, FYo,
premdvke vam umoznuje svizne vyrazit. So skitrom HORVIN P?ecilrfé gngﬁZenie'y rau li;ar;l:ﬁgﬁg%eznarslg‘e]ﬁzl,né
nebudete brzdou na ceste. . Zadné odpruZzenie: hydraulické nenastavitelné

Batériu je mozné jednodocho vybrat a nabijat i mimo skdtra,
vazi len 18 kg. Pokial nemate k dispozicii garaz, alebo vlastny ~ Ram a rozmery
dvor kde mdzete skiter nabijat, batériu nabijete aj v obivatke YySkasedadla: 780 mm

lstného byt Pohotovostnd hmotnost: 92 kg
valstneno 'Y u. . ) L. i ., Svetld vyska: 125 mm
Jednoducha konstrukia, bezudrzbovost motora zabezpecuju Razvor:” 1320 mm
minimalne prevadzkové naklady oproti benzinovym skatrom. DxSxV: 1900 x 690 x 1130 mm
Ziadna vymena oleja, Ziadne sviecky, ziadne filtre, proste ni¢, ~ Zadna pneumatika: 110/70-14
Predna pneumatika: 100/80-14

en jazdit)
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Specialitky v evidencii 2021

Do evidencie medzi nové vozidla sa
kazdorocne dostanti aj kusovky a
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MOVE ECO ® CARGO-500

Vyrobca MOVE ECO ®
pontka praktické stroje. Jeden
sa dostal aj do evidencie
kategorie motocyklov na
Slovensku. Jedna sa o skoro
trojmetrovu (2,9m) trojkolku
so Sirkou len 1 meter.
Korbic¢ka je teda o romeroch 1
x 1,5 metra. Ide o I'ahka
trojkolku s hmotnostou len
136kg. Okrem toho malicka
trojkolka obsahuje aj sklopnt
lavicu pre pripadného
druhého pasaziera. Isto si pri
pohlade na tento stroj
spomeniete na trojkolesovt
Cezetu riksa, ktora pri
podbnych rozmeroch uviezla
200kg. Move eco uvezie
500kg, su vsak aj varianty s
nizsou (200kg) alebo vyssou
(800kg) uzito¢nou
hmotnostou. Ako uz z nazvu
vyplyva, jednd sa o elektrické
vozidlo. Maximdlna rychlost s
obmedzovacom je 25km/h,

8

Speciality mimo masovy trh. Tu sa:
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plne otvorend ide 45km/h a
tu uz potrebujete registraciu
na policii aj vodicdk AM.
Dojazd moze dosiahnut az 45
km, ale to samozrejme z&visi
na rychlosti a stipani terénu.

Doba nabfjania je 6 az 8 hodin.

Kolesa majt dnanést palcov.
A kol'ko takato hracicka stoji?
Cena za 500kg uzito¢nu zataz
je 1585€.

[www.moveeco.sk]

KLEVER B SPEED PLUS45

Tak a mame tu aj prvé
lastovicky v registraciach
elektrickych bicyklov. Ide
vlastne o moderny moped
[MOtor+PEDale],
rovnako ako napriklad
slovenské babetty.
Tento stroj je vSak
prémiovy. Klever
Mobility je dcérskou
spolo¢nostou Kymco.
Této dcéra sa narodila
v roku 2011 s

ambiciéznym sloganom
,urobit dochadzanie do prace
ako vas obl'tibeny c¢as dna”. A
pustili sa do Iahkych
elektrickych vozidiel ako
alternativou k automobilu.
Bicykle s vykonnymi,
spolahlivymi motormi,
odolnymi batériami a
kvalitnymi brzdami a
svetlami. Tomu zodpoveda
aj cena, na Slovensku
registrovany model ma
cenovku 5799€.

gK1EVER NEW B SPEED PLUS



DAYI MOTOR E-ODIN 2.0

Do evidencie sa dostal aj elektricky motocykel
E-ODIN. Ide o ¢insky elektricky mini stroj na maxi /#
pneumatikach. Ved' postd'te sami. Razvor je iba / '
1070 mm a dlzka 1700 mm. Kolesa mé vsak
dospelacke sedemnastky, zadana guma dokon-
ca $irku 180mm. Stroj poharia 6kW bezkefovy
elektromotor pracujici s napatin 72V. Batéria je
lithiova 72V s kapacitou 50Ah. Je zabudovana
a vazi 22,5kg. Alternativne sa pontika batér-,
ia s dvojnasobou kapacitou, ktora je vsak o
20kg tazsia. Sucastou dodéavky je aj 10A
rychlonabfjacka, ktora dokaze batériu
nabit za 5 hodin. Zivitnost batérie je 1500
cyklov, teda pri udavanom dojazde malo
cez 100km ide o néjazd cez 100000km pocas
zivotnosti motocykla. Strojéek ma maximalku
100 km/h a vazi 102kg. Zadny tlmic je centralny. Cena je tidajne o 1500 éciek nizsia,
ako pri super soco tc max. Tak hor sa hl'adat po nete.
[www.ebike-shop.cz/cz/shop/elektricke-motocykly-2/elektricky-motocykl-dayi-e-odin-10/]
Znalci si pamitaju, Ze aj skatre boli kedysi predmetom zaujmu

: offroadistov. Reagovala na to aj Yamaha svojim skatro BW'S a aj Piaggio s
modelom Typhoon. Obidva stroje si uz mimo ponuku, ¢ifiania vsak

pustili svoje kopirky naplno a tak tu (¢i v ned’alekych

Cechach) mame ich ideovt reinkarnacia s modelom Hamster.
Skater splia aktualnu normu Euro5 a tak sa objavil aj v
slovenskej evidencii ako novy prirastok. V Cechéch sa
predava za 39 990 K¢, ¢o je zhruba 1600€. Co pontka? Je
pohanany stvortaktnym jednovalcom 124,6cm3 s vykonom 6,3 kW. Rozvor je podla vyrobcu
udavany 1450 mm a dizka 2035mm, ¢o je na dant kategériu dost. Nejedna sa o Ziadneho drobca,
napriek tomu obtiva len 10 palcové balonové pneuamtiky. Prevadzkova hmotnost je len 113 kg,
a preto budt zadné bubnové brzdy posacujtce. Aj vzhladom na maximélku 85 km/hod sa jedna
motorovo o klasickti vzduchom chladent ¢inu. Ale za tie peniaze mo6ze dobre poslazit u
dedinskych frajerov, ktori si sem tam zdjdu s frajerkou do kukurice :)
[www kentoya.cz/1858-off-road-skutry / kategorie]

JCADI ALEX STORM
Nova znacka v slovenskej evidencii prinésa ¢isto elektricky skater povedomych tvarov. Dizajn je
rovnaky, ako u Adamoto T9, ¢i Maxon Optimus. Kreativita zjavne nema sikmé o¢i. Vyrobca ho
deklaruje ako mestsky elekrikcy maxi skater. Moto mé tdajne 6kW so $pickou az 12kW. K
dispozicii je s batériou 72V 130Ah, 72V 125Ah alebo 72V 105Ah, ktora dokaze jednoducho
pohanat JCADI Alex Storm na rychlost viac ako 130 km/h s dojazdom aZ 160 km. Teda to
deklaruje predajca, pravda bude niekde uprostred. S —
Vstavana nabijacka tidajne dokaZze nabil litiovt batériu na  Eaelelelll
100% za tri hodiny. Skater ma full LED osvetlenie, dvojity ‘
zadny tlmic¢ s vyrovndvacou nadobkou, ale ABS tu '
nenajdete. Skuter je vel'koryso priestorovo pojaty, mal by ¢
odviest v pohodli dvoch cetujtcich. Avsak kazdé kilo je na [§#
tkor dojazdu. presn[ cenu sme nezistili, ale mala by sa
pohzbovat nad troviiou Hondy PCX...

[www jcadi.com/h-pd-70.html]




jcake kalké&

Co to je? Bicykel n aznackach? Ano, toto je ten
W pravy nastupca mopedov. Ani bajk, ani bike.
|Batéria obalena ramom v severskom style. A
za nekrestanské peniaze. Maximalna rychlost
Mje nieco vyse 90km/h a dojazd je len 86
Bkilomentrov. Teda na vozenie po pecivo na
dedine. Alebo len tak sa pomotat par
Pkilacikov po nespevnenych cestickach.
BStylové a hipsterské, ako sa na seversky
vyrobok patri. Je to Iahucké (79kg), je to
celkom vykonné (10kW), preto treba vodicak

facka pre vsetkych Setrilkov. Batéria 51,8 V sa

#2da nabijat bud’ v stroji, alebo sa da vybrat.

Brzdy st kott¢ové na obidvoch kolesach,

predna je klasicky na riaditkach, zadna je

vy A 4.4 ‘nozna. Razvor je 1310mm a sedadlo je relivne

i e vysoko: 910 mm. Rdm pouziva 6061 hlinik -
extrudovany, kovany a CNC obrédbany. Stroj
je vybaveny $poic¢kovo, ved sa musi
zdovodnit uvedena cena: Obratené
vzduchové vidlice Ohlins s 38 mm
podpernymi rarkami pre extra tuhost a

pevnost, Specialne vyvinuté pre Cake. Nastavitel né pre vysokorychlostntt kompresiu,

nizkorychlostnt kompresiu a nizkorychlostny odraz. Vidlice st vybavené pokrocilymi 3-

stupniovymi vzduchovymi pruzinami Ohlins s individualnym nastavenim pre svetla vysku a

odpor pri klesani.

Vybrané vyrobcom udavané parametre:

Trail/Enduro jazda: 3 hodiny. ZmieSana mestska jazda (WMTC-II): 86 km*. Vysoka rychlost

jazdy (70 km/h): 35 km

Hmotnost: Batéria 17 kg, Samotna konstrukcia stroja: 62 kg

Kolesa a pneumatiky: Néboje - Kované a CNC hlinikové néboje i E s 25mm oskou, Rafiky -

19" x 1,85" hlinikové motocyklové rafiky vyrobené na mieru 7116-lfg Pneumatiky - Dvojité

Sportové motocyklové pneumatiky 19" x 3,00". -

Svetld vyska: 300 mm

[ridecake.com/en/kalk] " cake kalkg&
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MUSTANG POHODLNY SPORTOVY SPOSOB CESTOVA

So svojimi 4 r6znymi volitelnymi motormi, Mustang otvara novu éru v sektore trojkolky. Nielen
vd'aka kompaktnosti, mobilite a jazdnej agilnosti, ale aj vd'aka mimoriadne pohodInej polohe
sedenia a vynimoc¢nému dizajnu je Mustang trojkolkou, o ktorej kazdy hovori. Mustang je
najpredavanejsia trojkolka z produktovej rady BOOM a je k dispozicii aj ako Mustang Xtreme a
Mustang Family (3 miesta). Vd'aka hlbokej a bezpe¢nej polohe sedenia sedi spolujazdec za
vodi¢om dobre chraneny a zaroveri sa na neho moze pozerat. Na Zelanie méZzu byt sedadla pre
mensich pasazierov bezplatne vystuzené, aby mali aj napriek nizkej polohe sedadla rovnako
dobry vyhlad. Od modelového roku 2016 ma Mustag standardne pohodlny kufor s Gloznym
priestorom 240 1. Je dostupny bud’ ako kratka verzia: k dispozicii pre vodi¢ov s vyskou postavy
cca. 160 cm az cca. 180 cm. Alebo ako dlha verzia: pre vodi¢ov s vyskou postavy od 180 cm sa

odportca predlZenie ramu.

m V motocyklovych kategoéridch sa registroval aj jeden automobilkovy hybrid. Teda
hybrid, ¢o sa tyka zaradenia, inac je to cisto elektricky stroj. 4ks registracii v kategorii L7e
dosiahol Renault twizy. Oficidlne sa jedna teda o homologizovant stvorkolku. Cenovka zac¢ina
na 12800€, takZe to nie je najlacnejsi golfovy vozik. Tato suma zahfiia 13-palcové ocelové disky
kolies, funkciu odhmlievania ¢elného skla a nabijaci kabel. V jeho priplatkovej vybave st
napriklad bo¢né dvere, ktoré stoja 320€. Renault Twizy sa pripéja do akejkol'vek domacej

zasuvky a nabije sa za 3 h 30 min. Baterka ma

kapacitu 6,1 kWh. Ma prevadzkova hmotnost len

473 kg. Jeho rozmery st12338 x 1234 x 1454 x 1

686 mm (dlzka x 8irka x vyska x razvor). Ma dve

miesta na sedenie a batozinovy priestor ma len 31

litrov. Elektromotor je namontovany na zadnej

ndprave a ma vykon 13 kW, kratiaci moment je 57

Nm. S Twizym si zajazdite maximalnou rychlostou

85 km/h. Optimisticky dojazd je cca 80km. Niet ¢o

dodat, hor sa k dilerom!

[www .renault.sk/elektricke-vozidla/twizy.html]




Vespa. Kultova znacka je
vlastne len modelom
znacky Piaggio.
Zakladatel modernych
skttrov stanovil
pravidla na desiatky
rokov dopredu.

Sedem desiatok rokov potom, ¢o
bola 23. aprila 1946
zaregistrovana ochranna znamka
Piaggio, je Vespa s viac ako 18
milionmi motocyklov, ktoré sa
prehanaju po cestach na Siestich
kontinentoch, skutocnou
kralovnou skutrov. Vespa si
moze skutoCne narokovat, ze
zmenila sposob, akym sa vo
svete cestuje. Zjednocuje
mladych Tudi zdielajucich
rovnaku vasen bez ohladu na
kultaru alebo zazemie. Nesporna
globalna znacka ¢islo jeden,
pokial ide o mobilitu, preklenula
rozdiely medzi generaciami,
narodnostami a socialnym
zazemim a vyvolala kultirne,
hudobné, mladeznicke a Stylové
fenomény a stala sa ich
podstatnou a prirodzenou
sucastou. Sprevadzala krajiny a
kontinenty v ich raste, ktory
Casto, aj v malom, prispieva k
ich ekonomickému blahobytu.

Od roku 2004, ked sa vyrobilo
58 000 vozidiel, bol rast znacky
Vespa pozoruhodny. V roku
2006 to bolo 100 000, ¢o sa
zvySilo na 180 000 v roku 2017 a
rekordnych viac ako 210 000 v
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vespa znama
neznama

roku 2018. Vespa pre indicky trh. Vespa je
tak skutoc¢ne globalnou znackou,
ktora prinasa radost motoristom
na vSetkych kontinentoch. V
st¢asnosti st to silne imidzové
stroje, ktoré dokazete vyzdobit k
dokonalosti, ako napriklad tento
krasny zlty model GTS s

¢iernymi doplnkami. A cena

Za posledné desatrocie vyslo na
cestu viac ako 1,6 miliéna
vozidiel Vespa v kazdom
moznom kute sveta.

Dnes je Vespa viac ako
kedykolvek predtym skutocne

globalnou znackou a skutoénym  dokonalosti zodpoveda.
svetovym obcanom, ma vyrobné . b
zavody v troch krajinach. ~N '

Pontedera v srdci Toskanska,
domov Vespy od roku 1946, je
vyrobnou zakladnou pre Eurépu
a vSetky zapadné trhy vratane
Ameriky.
Daleky
vychod
obsluhuje
Vinh Phuc
vo Vietname.
Najnovsi
zavod v
Bara-
mati
bol
otvoreny
v aprili
2012 s
cielom
vyrabat
produkty

Leson
=



OD POCIATKOV K LEGENDE
Sedemdesiatpat rokov historie od
roku 1946. Vespa definovala
zakladny tvar skutrov, ktory
dodnes nenechava velkt vacSinu
petroheadov chladnym. Cesta
Vespy je cesta evolucie.

VESPA 98
1946

V aprili 1946bol tento Gzasny
novy, funkény a inovativny
dopravny prostriedok prvykrat
predstaveny Sirokej verejnosti v
golfovom klube v Rime. Na Stite
bolo vyryté nové logo, ktoré
nahradzalo predchadzajuci
emblém spolocnosti Piaggio
Aircraft. Vespa sa stala okamzite
uspechom a ziskala si obrovsky
zaujem medii aj zvedavost
verejnosti, sprevadzané prejavmi
prekvapenia aj skepsy. Prveé
predaje skutrov Vespa mala na
starost mala siet predajcov a
cena Standardného modelu bola
55 000 lir, zatial ¢o luxusna
verzia sa predavala za 66 000
lir.

VESPA 98 CORSA
1947

Vespa 98 Corsa bola
skon§truovana Specialne na
zavodneé ucely s ciefom ukazat
vynimoc¢né schopnosti tychto
malych skutrov. Velké roje Vesp,
ktoré vznikali v uliciach a na
namestiach talianskych miest,
motivovali Enrica Piaggia k
vyrobe agresivneho
jednostopového vozidla, ktoré by

sa mohlo stat vitazom. Prvym
zavodnym jazdcom na skutri
Vespa 98 bol Giuseppe Cau,
ktory v roku 1947 triumfoval v
zavode do vrchu Monte Mario.
Vespa 98 Corsa (zavodny okruh)
bola stvorena pre rychlu jazdu a
symbolizovala inovacie. Ocelovy
ram obopinala ru¢ne vyrobena
kapotaz. Brzdy boli bubnové,
vybavené zadnymi ventilacnymi
otvormi, zaistujicimi chladenie.
Prevodovka bola trojstupnova,
¢o umoznovalo precizne
ovladanie ,plynu®, a chladenie
bolo vzduchové s nttenou
ventilaciou. Originalna farba
bola ¢ervena, a preto sa tomuto
modelu hovorilo aj maly ,,bolid“.

SERIA VESPA 98 II
1947

Celkovo bolo vyrobenych 16 500
skatrov druhej generacie modelu
Vespa 98. Tento model ponukal
vyrazné vylepSenia v porovnani s
predchodcom z hladiska
estetického, aj ¢o sa tyka
technickych parametrov. Skuter
bol navySe vybaveny nahradnym
kolesom pre pripad poskodenia
pneumatiky, ¢o bolo velmi
pravdepodobné vzhladom na
velmi zly stav povojnovych ciest.
Tento velmi funkény prvok sa
¢oskoro stal jednym z
najzretelnejsich Stylistickych
prvkov skutrov Vespa. Vespa 98
bola predstavena s novym,
vylepSenym svetlometom a
striebornym metalickym lakom,
ktory pripominal letecku diviziu
spoloénosti Piaggio. Podla sprav
z Casopisov museli zakaznici
cakat na dodanie svojho skutra
Vespa 98 osem mesiacov, az
toho dovodu zacal prekvitat
¢ierny trh, na ktorom sa Vespa
predavala za dvojnasobok
zékladnej ceny, pricom v
niektorych pripadoch dosiahla

cena az 125 000 lir!
Fetro

VESPA 125 CORSA
»ZLIATINOVY RAM*“
1949

V roku 1949 vyrobila Vespa
prvykrat zavodny podvozok, v
ktorom nas$la uplatnenie rovnaka
hlinikova zliatina ako v
konstrukcii lietadiel. Pri montazi
sa pouzivalo nitovanie, nechybali
ani kolesa z lahkej zliatiny a
dalSia vyspela technika 40.
rokov.

Optimalizovanym umiestnenim
palivovej nadrze a riadidiel
vznikli pre jazdcov lepSie
podmienky na jazdu vysokou
rychlostou. Vespa 125 cm3
Corsa sa v roku 1950 zucastnila
mnohych pretekov, v ktorych
oslavovala cely rad prestiznych
vitazstiev. Jazdci Giuseppe Cau
a Dino Mazzoncini obsadili prvé
a druhé miesto vo Velkej cene
Bologni. Cau v tom istom roku
zvitazil so skutrom Vespa 125 aj
na okruhu Perugia v zavode Cislo
38. Spolo¢nost Piaggio vyrobila
na celom svete iba Sest skuitrov
tohto modelu spolo¢ne s
niekolkymi prototypmi.

Z prvych strojov je jasne vidiet,
ze koncern Piaggio, a hlavne jeho
majitel nemal zalubu v
klasickych "§pinavych"
motocykloch. Snazil sa aj do
jednej stopy preniest technologie
zname z leteckej konStrukcie.
Vsetky Spinavé casti, ako je
motor, prevodovka, chladig,
stupacky vystavené nepriazni
pocasia sa konstruktéri snazili
eliminovat. Skuter v podani
Piaggia sa stal definiciou tohto
slova. Rovnako ako automobilovy
GOLF je aj VESPA modelom,
ktory urcuje trendy svojej triedy.
Evolucia dokonalej myslienky.
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VESPA125
1949

Spolocnost Piaggio predstavila v
roku 1948 novy skuter Vespa. V
rokoch 1946 az 1947 bolo v
zahranici predanych 1183
skutrov Vespa 125 cm3 (najma
vo Svajciarsku). Na konci roku
1947 sa Enrico Piaggio rozhodol,
ze kompletne pozastavi vyrobu
skutra Vespa 98 cm3 a bude
pokracovat iba s verziou 125
cm3 pre Taliansko a zahranic¢né
trhy. Medzi dalSie vylepSenia
patrilo rameno zavesenia
predného kolesa, premiestnenie
veka motora do vyS§Sej polohy pre
Tahsi pristup k motoru a dal§$im
mechanickym komponentom.
DalSia generacia skatrov Vespa z
roku 1949, ktora je v sucasnosti
vystavena v Muzeu Piaggio,
vyzerala eSte lepSie vdaka novej
chladiacej ststave a
prepracovanému ovladaniu
prevodovky.

VESPA OKRUHovka 125
1949

Na konci Styridsiatych rokov
povazovali najvyznamnejsi
vyrobcovia motocyklov za
najlepsi sposob reklamy pre
svoje jednostopové vozidla tcast
v rozmanitych zavodoch. Cielom
bolo priblizit Sirokej verejnosti
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motocyklovy priemysel s nadejou
na ziskanie novych
potencialnych zakaznikov. Tiez
skutre Piaggio sa zGc¢astnili
zavodov na mnohych zavodnych
okruhoch, a to nielen za icelom
propagacie motocyklov s
motormi 125 cm3, ale aj
testovania novych rieSeni, ktoré
viedli k ipravam sériovo
vyrabanych modelov.
Pretekarske skutre Vespa boli
vyrabané kompletne ruéne
odbornikmi firmy Piaggio av
zavodoch na nich jazdilo mnoho
vyznamnych jazdcov, ktorymi
boli napriklad Dino Mazzoncini a
Giuseppe Cau. Giuseppe Cau
zvitazil v zavode na katansku
Etnu v roku 1950, v ktorom
dosiel do ciela ako prvy vo svojej
triede (125 cm3) av celkovom
hodnoteni sa umiestnil na 3.
mieste za motocyklami Guzzi a
Benelli.

VESPA MONTLHERY
1950

Piaggio prekracoval v propagacii
§portovy imidz skatrov Vespa a
pozornost divakov presunul na
prekonavanie rekordov. Dna 7.
aprila 1950 na franctuzskom
okruhu Montlhéry, pocas 10
hodin testovania, pri ktorom sa
striedali traja jazdci, zvitazila
Vespa v rekordnom case
(priemerna rychlost 134 km/h) v
zavodoch na 100 mil (priemerna
rychlost 129,7 km/h) , 500 mil
(priemerna rychlost 123,9 km/h)
a 1000 km (priemerna rychlost
124,3 km/h). Skutre Vespa
presli pocas 10 hodin
vzdialenost 1049 kilometrov. S
velmi podobnym jednostopovym
vozidlom, ako bola Vespa 125
pre ,zavodné okruhy“ s
hlinikovym ramom z roku 1949,
dosiahol Mazzoncini vynikajace
vysledky v okruhovych zavodoch.

Medzi ne patrilo vitazstvo v
triede skutrov na okruhu v
Janove po stboji medzi
znackami Vespa a Lambretta.

VESPA SILURO (TORPEDO)
1951

V roku 1951 stanovila Vespa
svoj najprestizne;jsi rekord:
kilometer s letmym Startom. Dna
9. februara, medzi 10. a 11.
kilometrom dialnice pri Rime (v
blizkosti pristavu Ostia), presla
Vespa, pohanana motorom s
dvoma protibeznymi piestami
(vykon: 17,2 ka 9500 min-1),
ktory skonstruoval Corradino
D'Ascanio , a riadena Dinom
Mazzoncinim, kilometer s
letmym Startom v rekordnom
case 21 sekund a 4 stotiny
priemernou rychlostou

171,1 km/h.

VESPA 125
1951

Podobne ako v roku 1948 rastli
pocas roku 1951 predaje vdaka
vylepSenej technike a designu.
Skuter modelového roku 1951 sa
stal slavnym po svojom debute
na platnoch kin v romantickom a
nezabudnutelnom filme
Prazdniny v Rime, ktory
rozpraval pribeh o laske medzi
Audrey Hepburnovou a
Gregorym Peckom v Rime.



VESPA 125 ,,SEST DNi«
1951

Verzia ,Sei giorni“, po estetickej
stranke velmi podobna modelu
Vespa 125, sa odliSovala
palivovou nadrzou, ktora tazila z
vyhody S§titu zasahujtceho do
stran, a vydutim zadného
blatnika na pravej strane, v
ktorom bol ulozeny vacsi
karburator. Nazov skutra bol
odvodeny z Gcasti v 26. rocniku
Medzinarodnej motocyklove;j
Sestdnovej v roku 1951, v
ktorom ziskal devat zlatych
medaili. Clenmi zavodného timu
Piaggio boli: Biasci, Cau, Crabs,
Mazzoncini, Merlo, Nesti,
Opesso, Riva, Romano a Vivaldi.
»Sestdiiova“ Vespa 125 ziskala v
roku 1951, v ktorom na
talianskych skutroch Vespa
dominovali traja jazdci (Giuseppe
Cau, Miro Riva, Bruno Romano),
tiez pohar Talianskej
motocyklovej federacie.

VESPA 125U
1953

Celkom bolo vyrobenych iba
7000 skutrov Vespa U — pismeno
,U“ znamenalo ,utility” (Gzitok) —
a vdaka tomu patri tento model
medzi zberatelmi medzi
najvyhlfadavanejSie. Lacny
model, vyvinuty v roku 1953,
vznikol ako konkurencia
produktov znacky Lambretta a
na trhu sa predaval za 110
dolarov. Prvykrat bol svetlomet

umiestneny vo vyske riadidiel
miesto na prednom blatniku.

VESPA 150 SIDE-CAR
1955
Vespa s postrannym vozikom

bola vyvinuta na prelome rokov
1948 a 1949. Vespa s
postrannym vozikom
umoznovala stabilné a
komfortné cestovanie na dlhé
vzdialenosti. Postranny vozik bol
vyrobeny z ocelovych plechov,
ruéne zmontovany a pripevneny
ku skutru Vespa
prostrednictvom jedného profilu
s kruhovym prierezom. Model s
postrannym vozikom, velebeny
za svoje vynikajuce prevadzkové
vlastnosti, dokonca aj v
zasnezenom teréne a na strmych
svahoch, bol zasvateny komfortu
a vyS§Sej prepravnej kapacite
vdaka malému batoZinovému
priestoru vzadu a vacsej
praktickosti pre dlhé cestovanie.

VESPA 150 GS
1955

Verzia GS 150 bola milnikom v
historii sktitrov, nielen pre
znacku Vespa, ale pre cely trh.
Do historie sa zapisala ako
najkrajsi skuter, aky kedy bol na
svete vyrobeny, av suc¢asnosti je
velmi vyhladavana. Trh sa v 50.
rokoch zmenil a Vespa sa stala
symbolom, ktorym sa mohli
mladi Iudia odlisit. Prvykrat bolo
vyvinuté jednostopové vozidlo
pre velkosériova vyrobu, ktoré

sa vyznacovalo tichs§i o)

a dychbertcimi Wkowﬂ
150 GS pontukala Sportové
vlastnosti, ktoré boli priamym
vysledkom skusenosti zavodného
timu Piaggio. Motor mal priame
sanie do valca a dosahoval vykon
8 k pri 7500 min-1, prevodovka
mala Styri prevodové stupne.
Predizenym sedlom a velkymi
10“ kolesami sa zasadne zmenili
linie skutra Vespa. Predsériova
verzia tohto modelu je v
sticasnosti vystavena v Muzeu
Piaggio.

VESPA 150
1956

V roku 1956, desat rokov po
predstaveni nového modelu,
predal vyrobny zavod Pontedera
miliénty skuter Vespa. Uspech
znacky Vespa prekonal vSetky
ocakavania. Legendarny skuter
sa v tom ¢ase ponukal v troch
verziach: 125 cm3, 150 cm3 a
GS 150 cm3. Vespa 150
poskytovala vylepSené
prevadzkové vlastnosti a
vynikala rovnako svetlometom
umiestnenym vysoko na
riadidlach. Cena skutra Vespa
150 pri uvedeni na trh v roku
1956 bola 148 000 lir.

VESPA 150 TAP 1956

V patdesiatych rokoch poverilo
francuzske ministerstvo obrany
spoloénost Piaggio France
(ACMA) vyvojom vozidla na
vojenské ucely. Vysledkom bola
skutoéne vynimoéna Vespa. V
obdobi od roku 1956 do roku
1959 bolo vyrobenych iba 600
tychto skutrov. Vespa TAP,
pouzivana Cudzineckou légiou a
paraSutistickymi jednotkami,
bola vybavena delom kalibru 75
mm a dodatocnym priestorom
pre zasobu municie.
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VESPA 400
1957

Na vrcholu uspéchti znacky
Vespa se spolec¢nost Piaggio
rozhodla pro vstup do svéta
¢tytkolovych vozidel. Corradino
D'Ascanio vzdy povazoval za svuj
cil zkonstruovat maly automobil
Vespa 400 s dvoudobym
motorem vzadu. Byl uveden na
trh v roce 1957 a Piaggio vyrobil
30 000 vozu tohoto modelu

VESPA 125 (VNA2)
1958

Vespa 125 cm3 z roku 1958,
vyrabéna ve dvou barvach, Sedé
a bézové, znamenala vstup do
nové éry. Byla to prvni Vespa s
kapotazi vyrabénou spojenim
dvou plechovych polovin. Tento
druh ramu mél vyrazné
prednosti z hlediska pramyslové
vyroby a od roku 1958 zacal byt
pouzivan u vSech modelti.
Soucasti nové konstrukce byl
také novy kompaktni motor.

VESPA 150 GS VS5

1959

Legendarna Vespa 150 Gran
Sport sa etablovala v roku 1955
modelovym variantom VS1.
Tento model bol upraveny a
verzia VS5 bola vybavena
§pecialnym rychlomerom
vejarovitého tvaru a uplne
chrémovanym koncovym
svietidlom s integrovanym
brzdovym svetlom. Tento skuter
mal tiez vylepSenu brzdova
sustavu a logo Piaggio na
prednom blatniku. Vespa 150
GS (VS5) drzi rekord v pocte
vyrobenych skutrov (80 000).
Tento model bol vyrabany v
rokoch 1958 az 1961.

VESPA 150 (VBA)
1961

Vespa 150 (VBA) bola
predstavena v roku 1958 s
niekolkymi zmenami. Farba bola
podobna ako u predchodcu
(modry metalicky lak), ale bo¢né
panely boli zdobené hlinikovymi
mriezkami ventilacnych otvorov
a zadné svietidlo bolo vacsie a
kompletne chrémované. Tento
model debutoval pocas
olympijskych hier v Rime v roku
1960 a vdaka svojej elegancii a
funkénosti sa stal obrovskym
uspechom.

VESPA DALI
1962

V lete 1962 si sadli na skuter
Vespa, ktory je v sicasnosti
pravdepodobne najcennej$im na
svete, dvaja Studenti: Santiago
Guillen a Antonio Veciana. Dvaja
mladi muzi sa stretli s majstrom
surrealizmu, Salvadorom Dalim.
Dali, ktory sa zapisal do
modernych dejin, splnil svoju
povest a rozhodol sa neobvyklym
sposobom ozdobit kapotaz
skuatra Vespa a pripojil k tomu
svoj podpis a meno svojej zeny i
muzy Galy. V lete 1999 v
Spanielskom meste Girona bol
tento skuter vystaveny pocas
festivalu ,Eurovespa“ v ramci
expozicie ,Umenie motocykla“.
Nasledne ho Giovanni Alberto
Agnelli venoval Muzeu Piaggio.

VESPA 50

1963

Vespa sa stala velmi obIibenou
medzi mladymi fants§ikmi jazdy
v jednej stope, ktori davali tymto
skuatrom prednost pre ich
mimoriadnu ovladatelnost a
atraktivny dizajn. Piaggio
predstavil model Vespa 50 s
cielom oslovit SirSie skupiny
zakaznikov a propagoval ho
sloganom ,Mlady, moderny a ...
bez dokladov“. Bola to Vespa,
ktora bolo podla cestného
zakona z roku 1963 mozné riadit
bez registracnej znacky a bez
vodi¢ského opravnenia od veku
14 rokov. Vespa 50 bola
poslednym skutrom, pod ktorého
konstrukciou je podpisany
Corradino D'Ascanio. Skuter
objemovej triedy 50 cm3 je
milnikom v histérii znacky
Vespa: od roku 1964 do
sticasnosti boli vyrobené viac
ako 3 miliony skatrov s motorom
50 cm3. V sticasnosti je tato
kubatara bohuzial
nahradzovana elektrinou a véna
benzinu ide do minulosti.



VESPA 90 SUPER SPRINT
1966

Model Super Sprint 90 mél
bezpochyby nejoriginalnéjsi
design ze vSech skutrti Vespa.
Celni §tit byl zmensSeny a mezi
sedlem a tiditky byly umistény
velké konstrukéni celky.
Nahradni kolo, podobné jako u
modelu Vespa GS 1955, bylo
ulozeno uprostfed nad plochou
pro nohy. Verze 90 SS, stejné
jako Vespa 50, patfi mezi
nejzadanéjsi modely a je
skuteénym sbératelskym
kouskem.

VESPA ALPHA
1967

Toto jednostopé vozidlo
vystupovalo ve filmu ,Dick
Smart, Agent 2007“ s Richardem
Wylerem, Margaretou Leeovou a
Rosannou Tapadosovou. Jedna
se o model Vespa 180 Super
Sport, ktery byl upraven
spolecnosti Piaggio a AnglicCanem
Alpha Willisem. Tento skutr byl
ve filmu schopen jezdit po silnici,
létat jako vrtulnik a pohybovat
se pod vodou jako ponorka.

VESPA 125 PRIMAVERA
1967

Vespa 125 ,Primavera®,
odvozena z modelu 125 VMA1,
slavila okamzité po svém
predstaveni Gispéchy. Vynikajici
provozni vlastnosti, agilni
ovladatelnost a vykonny motor
patfrily mezi faktory, diky nimz

|-
i\“ ‘ \

byla Vespa Primavera v
Sedesatych letech takovym
uspéchem. Primavera se snazila
oslovit mladeé lidi a spolec¢nost
Piaggio ptfipravila pro jeji
uvedeni na trh slogan ,,S Vespou
muzete byt“. Tento skutr byl
urcen pro Sestnactiletou mladez,
ktera milovala sporty, zivot v

pozdé na schtizky s prateli kvuali
dopravnim zacpam ve meéste.
Hlavnim konstrukénim prvkem
tohoto skutru byl delsi podvozek,
diky némuz byla jizda se

spolujezdcem jeSté snadnéjsi.

VESPA 180 RALLY
1968

Po tspéchu modelu Vespa Super
Sport 180 vyvinula spolecnost
Piaggio novy vrcholny model se
zdvihovym objemem 180 cm3,
ktery mél zcela novy motor a
podvozek, jakoz i stylisticky
upravena fiditka a sedlo. Vespa
Rally 180 stale ztistava jednim z

nejuspésnéjsich model. V
obdobi od roku 1968 do roku
1973 bylo celkem vyrobeno vice
nez 26 000 téchto jednostopych
vozidel.

VESPA 50 WITH PEDALS
1970

Vespa 50, uréena pro
francouzsky trh, prosla
modernizaci, aby splnovala
francouzské predpisy.
Spole¢nost Piaggio musela novy
skutr upravit, aby jej bylo mozné

vybavit pedaly, které
francouzsky zakon vyzadoval u
v§ech jednostopych vozidel. Tato
polozka vybavy vzbudila zajem
vefejnosti a diky ni je tento
model ocenovan sbérateli.

VESPA 50 SPECIAL
1973

Vespa 50 Special, prodavana od
roku 1969, byla zaméfena
predevsim na mladé zakazniky
diky stylistickym zménam
riditek, svétlometu a koncové
svitilny. V roce 1969 byl uveden
na trh také model Vespa 50
Elestart. Jeho design byl stejny
jako u verze Special, disponoval
v8ak technickou inovaci v
podobé elektronicky fizeného
zapalovani. V letech 1969 az
1973 spustila spole¢nost Piaggio
jednu ze svych nejslavnéjsich
kampani: ,Kdo ,Vespuje‘, ten sni
jablka“, ktera odkazovala na
uspéch modelu Vespa 50
Special.
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VESPA PRIMAVERA ET3
1976

Vespa ET3 Primavera byla
mimofadnym uspéchem se 144
000 prodanymi skutry. Malé
rozméry kapotaze, podobné
skatru Vespa 50 cm3,
zarucovaly snadné manévrovani
a vynikajici ovladatelnost a jizdni
vlastnosti. Tento model byl
vyvinut v 70. letech pro mladé
zakazniky a zahrnoval
pozoruhodné detaily, jakym bylo
napfiklad sedlo ¢alounéné
dzinovinou.

VESPA RALLY 200
1976

Po obrovském uspéchu modelu
Vespa 180 vyvinula spole¢nosti
Piaggio v roce 1972 model, ktery
byl poprvé pohanén motorem se
zdvihovym objemem 200 cm3.
Prijeti tohoto nového produktu
vefejnosti bylo Gizasné, zakaznici
¢ekali na dodani skutru dlouhé
meésice. Po estetické strance byla
Vespa Rally 200 okamzité
rozpoznatelna podle bilych
grafickych prvka na podvozku a
vnéjsich panelt. Ve své dobé
méla nejvykonnéjsi motor s
elektronicky fizenym
zapalovanim. V letech 1972 az
1979 bylo vyrobeno vice nez 41
700 skutra Vespa Rally 200.

GIANT VESPA
1977

Zastupca modelového radu
Vespa PX bol vyrobeny na
predstavenie ,novej linie“ v Parizi
v roku 1977 ao mnoho rokov
neskor bol pozmeneny na
uvedenie modelu Vespa T5.
Obrovsku Vespu vyzdobil umelec
Stefano Tonelli mestskym
graffiti. Tieto obrazy su
vystavené v Muzeu Piaggio
spolo¢ne s modelom, ktory bol
teraz zreStaurovany v povodne;j
Cervenej farbe.

VESPA 100 SPORT
1978

Model 100 Sport, odvodeny od
modelu Vespa 90, bol vyvinuty v
sulade s legislativou pre mopedy
na americkom trhu. Napriklad
zadné svietidlo je vacsie.
Zvacsenie zdvihového objemu z
90 na 100 cm3 bolo dosiahnuté

vACSim vitanim valca.

VESPA P125X
1978
Tento model, predstaveny na

vystave motocyklov v Milane v
roku 1977 ako nova Vespa PX
125, si mladi zakaznici
zamilovali. Skuter PX bol
okamzite rozpoznatelny podla
hranatych tvarov a vacSieho
podvozku. Rychlomer bol
ulozeny na riadidlach, ktoré boli
Uplne novo navrhnuté. Tento
model bol velmi inovativny aj
vdaka modernizovanému
zaveseniu predného kolesa s
teleskopickym tlmicom.

VESPA 50 S

1985

Spolo¢nost Piaggio vyvinula
rychlejsi model so zdvihovym
objemom 50 cm3 v reakcii na
dopyt v niektorych krajinach.
Motor poskytoval vyssi vykon
napriek rovnakym hodnotam
vitania a zdvihu ako pri
vychodiskovom modeli.

VESPA 125 TS5 POLE POSITION
1985

Verze 125 TS Pole Position,
vyvinuta v roce 1985 jako zcela
nova a prepracovana Vespa,
byla vybavena novym motorem s
optimalizovanou vykonovou
charakteristikou. Sportovni
charakter umocnovaly agresivni
linie, spoiler, Celni S§tit a digitalni
rychlomér. Spolec¢nost Piaggio v
této dobé jen s obtizemi celila
prosperujici a nelitostné
konkurenci z Japonska.



motorem a Vespa ET2 Injection,
pohanéna jednotkou FAST (Fully
Atomized Stratified Turbulence).
Jednalo se o prvni jednostopé
vozidlo s dvoudobymi motory s
pfimym vstfikovanim, jejichz
spotfeba paliva byla az o 30 %
niz§i a emise dokonce az o 70 %

nizsi.
VESPA 50 SPECIAL REVIVAL
1991
Vespa 50 Special byla v 60. ;’(E);ls g A 946 ARMANI
letech nejoblibenéj$im modelem Na oslavu roku 2015 — 40
mladych zakaznikt a zacatkem L . .
90. let se dockala repliky v vyrocie zalozema SpOIOCI}OS?
reakci na prani mnoha Glorfgm .Armamva 13(.)' vyroeie
fanouskt. Specialni model, zalozenia spolocnost1' Piaggio .
ocenovany na celém svéte, byl v Group . vnav1."}‘11a znacka Err{porlo
roce 1991 limitovan na pouhych Armani spec1alr}u verziu skut1'"a
3000 exemplaia. Byl urcen pro VESPA FERRARI ET4 150 Vespa 946.' V sulade s Armaniho
mladeé jezdce, ktefi nezazili 60. 2001 charalfterlstl'ckou pale‘Fou .
léta nebo dosud nemeéli tlr‘nem‘fch farieb .ZOSt?Vﬂ r.r}odny
piilezitost jezdit na skatru Tento model vznikl na pocest navrhar pre projekt Specialnu
Vespa. Tento model byl tymu Ferrari a jeho vitézstvi v k.or.nb{n{;tcn.l.naznaky vge}enej,
legendarnim produktem a byl mistrovstvi svéta ve Formuli 1v ~ Viditelnymi iba za urcitych
dokonce vystavovan v prestiznim ~ roce 2000. Jednostopé vozidlo syetelny Ch pod‘mler}ok. Kovove‘
Muzeu moderniho uméni v New  Pylo individualizovano jmény diely maju saténovu povrchovu

Yorku. Skutr Vespa 50 Special Montezemola, Todta, upravu a vytvaraju nepriesvitny

Revival vénovala Museu Piaggio Schumachera a Barrichella, efekt zladfe ny S d’aléimi .
»Giovanni Alberto Agnelli meélo Cervenou barvu znacky povrehovymi tpravami kapotaze.
Christa Solbachova (prezidentka  Ferrari a kozené sedlo ze Na bochh sa Sk‘.]ie napisy
IVF, Mezinarodni federace kluba  Stejného materialu, ktery se »Emporio Armani®, zatial o nad
Vespa). pouziva k ¢alounéni interiéru §vetlpmfztom Je umiestnene

voztl Ferrari. ikonické logo znacky s orlom.

To je v kratkosti prierez histéroiu
znacky, vlastne modelu Vespa,
tak, ako to vidi samotna firma
na strankach vespa.com. Je to
pribeh napriek niekolkym
zavahaniam tspesny, a podla
obrazkov modelov za 70 rokov
existenciu tohto kultu, zakladna
silueta je "naveky dana". Aj
podla toho sa pozna skutocéna
znacka. Ziadne uchylovanie sa
YggszA ET2/ET4 VESPA GT 60° 250 CC ku kopirovaniu, jednoducho
2006 vytvori svoj §tyl a toho
uspesného sa drzi. Aj preto sa

Toto je darek, ktery chtéla Vespa ~ vynara tolko kopii dizajnu Vespy

Vespa vstoupila do tfetiho
tisicileti, aniz by ztratila své

elegantni linie a nezaménitelny dat svym fanousktim na oslavu za polovu‘:pé peniaze. Ale b?z .
design. Diky mnohaletym 60. vyroci spole¢nosti. Tato uspechg, jeto len'prf: potesenie
zkuSenostem vSak disponovala jedinec¢na limitovana edice s qka socie k. Skutf)cny fajnsmeker
inovativni technikou a dosahla prestiznimi materialy a St Vy}oe'ra overenu kvahtu,‘za
nové trovné z hlediska exkluzivnimi povrchovymi ktoru je ochotny aj adekvatne

komfortu. Nova generace skatra ~ Upravami vznikla v poctu zaplatit. Podla hodnoty starSich

Vespa byla k dispozici ve tfech pouhych 999 exemplafy, a je tak .mOd?lo.v v in'zerci‘i na bazos.sk je
predurcena k tomu, aby se stala  Jasné, ze sa jedna v neposlednom

verzich: Vespa ET4, vybavena rade aj o investiciu. A to

ekologickym ¢tyfdobym motorem jednim z milnikt v dlouhé S g
125 cm3, Vespa ET2 s modernim  historii znacky Vespa. skutocne investiciu do

a spolehlivym dvoudobym hodnotného produktu.
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malé mile srdite do;atkty

Boli casy, boli... Ale uz sa pre¢ a my moéZeme len spominat na
vonavé dvojatky z prelomu rokov 80 az 90 minulého storocia.
Dnesny brutalne korektny svet vyrobcom nedovoluje Ziadne |
experimenty. Je proste ina doba ale nostalgiu m6zeme stale
zmotnit kapou niekdajsich tinedZerskych snov. ano, bola
doba, kedy 125-kové stroje dokazali fujazdit 180-kou. Tieo
dve ¢isla dnes nejdu dokopy a sme vd'acni aj za ta stovku.

Svojho ¢asu bola trieda
malorazok nabitd. Dvojtakty
umoznovali I'ahsie ladenie a
zvySovanie vykonu. TakzZe aj
malé stodvadsatpatky mohli
byt vyladené na neuveritelné
vykony a otacky. Aj "maly"
motorcek dokéaze zazraky,
dvojtakty znésali vysoké
otacky a dokézali uhdnat az
cez 160 km/h. Dnesné
malorazky st uz samozrejme
stavané na Styri takty,
nedymia, nehucia ale ani
netahaja. Ako sa vlastne
zrodila tato trieda
motocyklov? Bolo to
legislativou, ked' sa
stodvadsatpatky stali snom
tinedzerov od 17 rokov. Ano,
legislativa pomohla nastupu
malych zarivych dvojtaktov.
A kto zareagoval ako prvy?
Samozrejme Japonci. Dnesné
priprovnanie ¢ilanov k
vtedajsiemu nastupu japoncov
je mimo akykolvek rozumny
kontext. Cifiania neinovuju.
Len kopiruja, kradnt a
znizuja kvalitu. Z1i, zIi
¢inania :/

Ale spét k ziarivej minulosti.
Podl'a standardného
japonského firemného
pristupu jednotného vzhladu
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naprie¢ modelovymi radmi
odviedol maly TZR dobra
préacu pri napodobniovani
svojich starsich stirodencov,
ako st TZR250 a FZ600.
Osminka bol stroj, ktory sa
predéaval skor na imidz, nez
na priamy vykon, ktory
poskytoval. Ale ¢o modze byt
viac pre tinedzera tej doby.
Japonsky pristup mal tspech.
Studenti chceli jazdit aspon
vizuédlne na tom, ¢o videli na
zavodnych okruhoch. TZR125
bol predstaveny v Eurépe v
marci 1987 ako model 2RK (s
kapotaZzou ako volitelnou
vybavou), ktory sa robil od
¢isla podvozku 2RK-000101 az
do marca 1989. Vteday prisla
inovdcia, ktord vsak spocivala
len v kozmetickych tpravach
a model sa predaval pod
kédom 3PC (do januara 1990).
Prvé modely sa
identifikované jednym
Stvorcovym svetlometom v
prednej casti kapotaze,
klipsami umiestnenymi na
hornej ¢asti strmena a
konvenénymi vidlicami.
Yamaha sa snazila zostat v
centre pozornosti, zmeny
prisli vo februari 1990 a
zahfnali 17-palcové predné
koleso a zadny kott¢ na
rozdiel od bubna
predchadzajaceho modelu.

Koleso dostalo modernejsie
vyzerajuci trojlacovy dizajn.
Yamaha ukonc¢ila vyrobu
zakladnej TZR125 koncom
roka 1992 resp. zaciatkom
roku 93 a nahradila ju nova
TZR125R, replika pretekarov
TZ GP.

Konstrukcia motora u Cagivy
nachadza svoj vzor vo svojom
predchodcovi, ¢o bol model
Freccia. Ide o kalsicky
dvojtakt, ktory sa v nizsich
otacka sprava klaiscky, ale od
7000 nahor zac¢ne chytat
draka, az kym ho nechyti pri
nejakych 11500 otackach(!). Z
pohladu dnesnej doby
neuveritelny motor, ktory
dokazal na vyladenych
strojoch dostat tachometer az
k rucicke 180Km/h. Mito je
klasicka $postova motorka,
ktorej nerobia dobre jazdy
mestom, ale na okreskéach sa z
nej stane divoch. Urcite je
ostrejsia ako studoba japonska
konkurencia, a tomu
zodpoveda aj tvrdost
nastavenia podvozku. Ni¢ pre
jemné rozmaznané zadocky.
Podl'a saidobych testov
dokazala tato osminka deptat
na okruhu borcov na
vtedajsich Sest'stovkach.



Yamaha TZR v krasnej
modrej, ladeny vyfuk
bol pri dvojtaktoch
"must have"

Cagiva MITO jedine v
krasnej cervenej, ktora
k talianskzm strojom
patri. Dizajn ohuri,

jazdné vlastnosti
potedia




fetro

Stroje dostali v roku 1992
vzhl'ad Ducati, a to ich
povysilo na d’alsi level
mokrych snov nielen
tinedzerov. Skoda, Ze v
stucasnosti v stvortaktnej dobe
neméame v ponuke ziadny
relevatny stroj tejto kategorie.
Mito v roku 1989 nielenze
vyzeralo ako firemny
motocykel Grand Prix s
objemom 500 cm3, ale mal
sedemstupriova prevodovka -
ano, sedem, dvojtaktny
jednovalec s vykonom 33 koni
je uz len ceresnicka na torte.
Mito II o pér rokov dostalo
navyse 40 mm obratent
vidlicu. Ur¢ite je to
najziadanejsi 125cm3
Sportovy motocykel, aky bol
kedy vyrobeny.

Stroj predstaveny v druhej
polovici osemdesiatzch rokov
je tzpicky predstavitel tej
doby. Hranaté svetlo aj

kapotéaz nie st prave
aerodynamickym idedlom.
Motor je klasicky dvojtaktny
jednovalec s maximalnymi
otackami 12000. To je pre
dnesné stvortakty
nedosiahnutel'nd méta.
Maximalny vykon Suzuki
dostal uz pri 9000 otackach a
to rovnych 25 koni.
Maximélny kratdk motor
dosiahol 19,1 Nm pri 8500
otackach. Toto silné stado
dokéazalo rozpohybovat stroj
na maximalku az 160km/h.
Spotreba vsak dosahovala
priemernych 5,22 litra na sto
kilometrov, teda aj nadrz
Suzuki rovnych 13 litrov.
Neuveritel'na je aj sucha
hmotnost pod metrakom,
konkrétne 94kg. Predok brzdil
jeden kott¢, vzadu bubon. Pri
pohlade na retro tvary
osemdesiatok st tieto cifry
tctyhodné. Suzuki nemd v
tomto segmente také meno,
ako eurdpske znacky, ale o to
je aj vyhoda. Niektoré kusy sa
daja kapit hlboko pod 1000€.

Od svojho predstavenia bol
model v 90-tych rokov bola
Aprilia RS 125 to
najhortcejsie, to najuzasnejsie,
¢o si 17-ro¢né dieta mohlo
priat. Zhmotneny sen. Silny,
vrestiaci zvuk vodou
chladeného dvojtaktného
motora, zabaleny v
naddhernom hlinikovom rame
s dvojitym nosnikom,
obdareny spickovymi
komponentami podvozku,
dospelou jazdnou poziciou a
elegantnou a zaroven
Sportovou kapotazou.

Vsetko toto znasobil skutocny
rodokmen Grand Prix.




Este viac po tom, ¢o v roku
1997 vyhral titul v 125GP 125-

ro¢ny mladik Valentino Rossi.

Vlastnit Apriliu RS125 bolo
zaradenie sa urcity stupen
rebric¢ka. Ten najvrchnejsi v
motocyklovom ponati
tinedzerov.

Original RS125R Extrema
prisiel v roku 1992 a dé sa
rychlo identifikovat podla
obdiznikového svetlometu.
Aktualizovany model RS 125
prisiel v roku 1996 so
zjednodusenym nazvom
(vypadol druhy stitok ,R” a
,Extrema®), zaoblenym
svetlometom a digitadlnym
teplomerom na pristrojovej
doske. Sirsia, este
zakrivenej$ia kapotdz a novy
motor prisli v roku 1999, po
ktorych nasledoval tplne
prestylizovany, ostrejSie

vyzerajici RS 125 v roku 2006.

Elektronicka aktualizécia a
nova ECU v roku 2008
pomohli motocyklu prekonat

emisie Euro3, ale dvojtakt
narazil na kone¢nuq, ked’
Aprilia v roku 2011 uviedla na
trh svoj stvortaktny model
RS4 125.

Zatial ¢o RS 125 bola motorka
snov, v skutoc¢nosti s riou
nebolo jednoduché Zit'.
Vysoko vyladeny motor z
neho urobil vychyrent,
puntickarsku $elmu. Pred
tym, ako sa tato Selma vypusti
do dzungle premévky, bolo
potrebné motor opatrne a
ohladuplne zahriat. Avsak
trpezlivost a mechanické
sympatie sa medzi jeho
priemernym dospievajicim
jazdcom prave nevyskytuja, a
to urcite ovplyvnilo kusy v
sucasnej inzercii.

RS ma tiez drahy vkus, s
zarivym smadom len po tom
najkvalitnejSom a najdrahSom
dvojtaktnom oleji, a aj tak
potrebuje pravidelné vymeny
valca a piestu (po 16000km).
Apriliu RS125 pohana

dvojtaktny E

vodou chladeny etro
Rotax. Ked' je zahriaty, cesta je
volnd, plyn na doraz,
vykonovy ventil je dokoran
tak sa rucicka otackomera rati
od 9000 do 11 000 otacok za
minatu.

Oficialne sa vela RS 125
predéavalo s obmedzenym
vykonom 15 koni - ¢o je stale
maximum, ¢o by aj dnes malo
pracovat v rukach zakonitého
tinedzera. V skutoc¢nosti sa da
pochybovat, Ze na povrchu
planéty zostalo jediné RS 125,
ktoré nebolo nejakou formou
alebo spdsobom upravené.
Potencial tohot motora je
niekde na trovni cez 30 koni.
Niektoré verzie stt upravené
profesionalmi, niektoré
gardzovymi Specialistami.
N4jst dnes pekny stroj s
dobrou adrzbou je skuto¢né
terno. Ale ta konecnd odmena
je o to sladsia :)



Cervena. Farba krvi. Farba vychadzajtceho slnka. Farba stikna, ktoré rozztri byka.

Farba diabla ¢i pekla. Tol'ko
privlastkov ma cervena farba.
Ni¢ pre intovertov, ¢ervena je
aj farba lasky. Farba srdca.
Rokmi motoristického Sportu
sa tato farba stala ndrodnou
talianskou farbou. Spickové
monoposty, ¢i motocykle niesli
tato farbu. Nakoniec, aj ¢eska
JAWA ma svoju "jawacku
¢ervené s kodom 8850". To je
v$ak uz odbocka k bordove;.
Talianske monoposty znaciek
Alfa Romeo a Ferrari si ani
nevieme predstavit v inej, nez
cervenej farbe. Nemci zasa
mali svoje strieborné sipy
znaciek Mercedes, ¢i
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Auto Union. Auto Union je
dnes Audi, a pod Audi patri aj
talianska Ducati. Kruh sa
uzatvoril. Diabolské stroje s
Borgo Panigale maju svoj
rodokmeni spity s cervenymi
kapotami. In&¢ to nie je ani v
MotoGP. Cervené dukatky
maélokto skrotil. Casey Stoner
je ostatny ¢lovek s titulom na
¢ervenom stroji. DUcati v8ak
zbroji, vyvija, investuje a
vysledkom je ¢erveny stroj,
ktory drti konkurenciu hlavne
maximalkou. Nie je ni¢
deprimujucejsie, ako ked’
vedla vas prebehne ¢erveny

_ stroj s maximélkou o 15km/h

vyssSou, ako ma vasa
g} japonska
Ypsilonka.

na kombinéze aj
avatar ElDiablo.
Diabolské stroje
sedlaja vsak ini.
Tento rok je tam

mladik Bagnaia a austral¢an
Jack Miller s fazikmi Mike
Hailwooda. Ducati vklada do

nich obrovské nadeje. Podl'a
vSetkého je Jack rychly, pasuje
k imidzu znacky, ale bohuzial

mu chyba
konzistencia
vo vysledkoch.
Tato sezéna
bude v y
jeho
kariére




Bud' bude ¢ervenym kralom,
alebo zmeni farby. Bagnaia,
ked ma formu, ide ako
hodinky. Zac¢iatok sezény mu
vsak nevysiel, a EIDiablo mu
na nenapadnom
¢iernomodrom stroji Y
ufrnkol.

V minulosti sedlal ¢ervené
stroje aj taliansky korzar Maxx
Biaggi. Neboli to vsak
talianske stroje, ale prave
spominané Yamahy vo farbach
cigariet Marlboro. Cervené
marlboro nahanalo zIté
camelky netspesne. Vtedy si
to Valentinik ustrazil a tak sa

Maxx poracal do
Superbikov, aby sa
@ tam stal legendou.
A ambasadorom
d'alsej talianskej
znacky: Aprilia. Tej
by sa mohlo tento
rok podarit konec¢ne
prerazit v MotoGP a
ukoncit tak alohu

fackovacieho panaka do poctu.

Ked som uz pri Aprilii, t4 tiez
priniesla do MotoGP ¢erveny
stroj. Bola to len jednorazova
akcia ako odkaz na nadéaciu
(RED), na ktorta matersky
koncern Aprilie Piaggio
prispieva cez Specialne edicie
svojich strojov, hlavne skttrov
Vespa. Ale ervena farba
litrovym prototypom Aprilie
skutocne pristala.

Tak ¢i onak, ¢ervena farba z
motoristického $portu
nezmizne. Ked uz to nie je
tradi¢na farba danej znacky,
aspon nejaky sponzor ¢ervené

sfarbenie doda. Staci hodit do
obl'ubeného gugla, ¢o vsetko
vie, dve kratke slova "red logo
a mame kopec bohatych firiem
na zozname. A zatial to ani
nevyzerd, ze by sa Ducati
chcela z MotoGP stiahnut.
Skor modrej bude na budduci
rok pomenej, a moZnoZze si
KTMka kapou znacky GAS
GAS otvori ¢ervent kapitolu aj
v MotoGP. Ved v Moto3 uz
prefarbené KaTéeMky jazdia v
¢ervenom. Marketing znesie
vel'a, a Piererovci sa na
histériu a nostalgiu nehraja.
Tam st na prvom mieste
prachy a zas len prachy. A
osobné ambicie vyhrat
MotoGP. Moznoze vsak prava
toto je ta brzda vyvoja.
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