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uvodnik

Motocykle. pre niekoho
celozivotna vasen, pre
iného lacny dopravny
prostriedok. Vel'a novinarov sa
im venuje, lebo "maja velké
Acko", a tak nejak sa k tomu
dostali. Importéri si u nich
potom kupuju testy, ktoré st
akoze nezavislé a obidve strany
st spokojné. Ja vel'ké Acko
nemdam, preto sa venujem
maloobjemovym strojom, ktoré
prinest rovnakd porciu radosti.
Ale ¢asu je malo, preto o tom uz
nebudem pisat v tomto PDF
nezavislom platku. Postupom
¢asu sa ¢lovek dopracuje k
tomu, Ze roky beZia, a piority sa
menia. Na klasické vozenie
dokonca ani kondicku
nepotrebujete, dokonca ani
bohvieaké znalosti, vietko sa
buduje praxou. Ja som si uzival,
a budem aj nad’alej individualnu
jazdu na mojich dvoch strojoch,
skttroch s talianskymi korerimi.
Ten prvy som dopodrobna
opisal na svojom pribehu v
tomto casopise. St to ¢isto
subjektivne popisy, rovnako ako
vsetko doteraz, nikto predsa
nemusi mat jedind univerzalnu
pravdu, ¢o sa tyka pocitov a
vasni k jednej stope. V ostathom
- treba respektovat

| ﬂ fakty a
! ' nekongpirovat. Len

\ s @ ' tak bude svet krajsi.

\

-

) Robert

N ; Ober
R ] e
MOTORKLUB - Ob¢asnik, vydava v elektronickej forme Robert Kel¢ik. robart@kelcik.sk
Cislo: 18, Datum vydania: 21.09.2023
Autor prispevkov: Rébert Kel¢ik ak nie je napisané inac¢
Autor fotografii: Robert Kel¢ik a tlacové oddelenia a www jednotlivych vyrobcov
Vsetky prava vyhradené. Mozné sirit len s uvedenim zdroja a autora.




novinky KTM Duke 125 2024

Novy ram dvojdielnej konstrukcie sa pod sedlom zbavil trubiek a teraz je ocelovy mrezovy s
pomocnou vystuhou z liateho hlinika. Zadny tlmic je po novom vyoseny. Nova je aj zadna
kyvka z liateho hlinika s priamym uchztenim zadného tlmica. predna brzda je s novym
stvorpietikom a kott¢om priemeru 320mm, vzadu je novy dvojpiestik tlaciaci na kota¢
priemeru 240mm. Standardom je aj ABS, ktoré funguje aj v zdkrutach. Vykon zostal na
maximalnej trovni triedy A1, teda 11kW, kratiaci moment je 11,5Nm. Vyrobca slubuje vd'aka
dlhsiemu razvoru, inym posedom vd’'aka novému rdmu a & geometrii . ramu
rapidne ylepSenie jazdnych vlastnosti pri zatacani. Motor je tiez / F vylepseny a
odl'ahéeny, prirpaveny spiitat normu EURO 5.2. Maly ale 51kovny, . aj ked len
125-ka, tak kvalita spracovania je 125% Grovni. e I 0
Novy vzhlad umociujt aj bo¢né predizenia
kapotaze k prednému svetlu. Za mnia je
to trochu samotcelny infantilny kus
plastu, ale ja som uz stara éra. Je to stroj
pre mladych, starsi milovnici malych
objemov holduja klasickej$iemu dizajnu.
Kazdopadne jazdeckz je to super stroj,
ktory pre nasich juznych susedov vyraba
Azia, ako vietky mesie Duky. Aj napriek
cenovjke, je to jeden z preddvanejsich
klasickych motocyklov v kategoérii Al.
Cinska konkurencia aj tu straca dych, bezducho
kopiruje a chfli stale nové a nova znacky, ale stabilita DUKA
je dokazom, Ze roky vyvoja nenahradi$ okopirovanim komponentov

a ich bezduchym poskladanim. Motocykel musi fungovat ako celok, Ako DUKE.
Typ motora: 4-taktny jednovalec/

SYM ADX 1251 2023 5o’ e

Vykon: 9,0 kW /7500 rpm

ADX 1251 ABS TCS (R3) 3 699€ Maximalny kratiaci moment: 11,5
. . P Nm /7000 rpm
Prvy crossover skuter od SYM. Aprilia SR GT inspirovala Aziu a ChIa/denie: PR odou
mame tu prvy z kopii. Motor je slabsi, ale vyrobca sa hrdi §pickovymi ‘I;;';’;’a‘:gf"ka: automaticka CVT
technolégiami. Citujem: "Nadupany technologiami, ktoré poznime z xgﬁmélna rychlost: 99 km/h
vyssich kategorii skiitrov — kompletné LED osvetlenie, plnefarebny TFT DxSxV: 1980 x 780 x 1225 mm
. . g v 1% ¥ : Razvor: 1390 mm
displej, mono-shock tlmic, ABS, TCS a mnoZstvo dalsej nadstandardnej Predne pruzenie: teleskopicks vidlica
vybavy. ADX je prepracovany do posledného detailu predmi maska Zadné pruzenie: mono-shock tlmi¢
h S Brzda rdna' JKottcays 00 mm. -
stupacky, sedadlo, zadnd lampa, kolesd..." © 3 3 N . ABSEBe-". ¥ i itk 1
. . s v . Kt 1" 2y, ‘Brzda zadna: kotacova 230 mm +
Skater je to obstojny, ale urcite nie Tt gy Py N SABSERE T .
na $picke tiedy. Uz len pohlad na R W "L Pneumatika predna 120/70-13
o ) . : W PN “&Pneumatlka zadna 130/70-13 %
vykon motora mnohé prezradi. A b ' # " &'  Objem nadrze: ' ‘ »

Monoshock zadny tlmi¢ je v tejto
kategorii skuto¢ne vynimoc¢ny, ale
13 palcové kolesa st predsa len pre
komfort kompromisom. Cenovka je
dost odvéZna, a tvary kapotaze st
naozaj svojské. Ako keby crossover
musel byt silou mocou hranaty.
Dizajnovo rozbité 3D ¢lenenie plastov |
je na fotke mozno efektné, ale v
redle to urcite nechce$ umyvat...
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KAWASAKI Z/Ninja e-1 2024

Menovity vykon

5,0 kW {6,8 PS} /2 800 min-1
Maximalny vykon

9,0 kW {12 PS} / 2 600-4 000 min-1
Maximalny kratiaci moment

40,5 Nom [4,1 kgf +m}/ 0-1 600 min-1

ECO rezim maximalnej rychlosti
62 km/h (72 km/h s e-Boost)

Maximalna rychlost v rezime CESTA

85 km/h (99 km/h s e-Boost)
Spotreba elektrickej energie

49 Wh/km

72 km (WMTC trieda 1)
Primarny redukény pomer
3,211 (61/19)

Konec¢ny pomer redukcie
3 867 (58/15)

Typ ramu

Mriezka, vysokopevnostna ocel
Trail

93 mm

Pojazd predného kolesa
120 mm

Pojazd zadného kolesa
133 mm

Pneumatika, predna
100/80-17M/C 525
Pneumatika, zadna
130/70-17M/C 62S
DxSxV

1980 x 730 x 1 035 mm
Uhol riadenia LR
35°/35°

Razvor kolies

1370 mm

Svetla vyska

170 mm

Vyska sedadla

785 mm

Obrubnikova hmota
135 kg

Typ prednej brzdy

Jediny disk

Priemer prednej brzdy

290 mm

Typ predného brzdového strmena
Dvojpiestovy

Typ zadnej brzd

]e):iin)’r disl]< Y

Priemer zadnej brzdy

9 220 mm

Typ zadného brzdového strmena
Dvojpiestovy

Typ predného zavesenia
Teleskopicka vidlica

Priemer predného zavesenia

O 41 mm

Typ zadného zavesenia

Spodny ¢lanok Uni-Trak,

plynom plneny tlmi¢ a nastavitel'nost

predpitia pruziny
~—

novinky

Prvé cestné elektromobily Kawasaki stt pohatiané kompaktnym bezkomutatorovym
elektromotorom, ktory pontka silné zrychlenie v teréne a nizku odozvu. Urovne
vykonu volitelné jazdcom prispievaju k dovere jazdca, zatial ¢o jedine¢né funkcie EV,
ako je e-Boost a rezim chodze, prispievaja k zabavnému zazitku. Elektromotor
priatel'sky k jazdcom je tiez ¢isty a tichy

Ci uz uprednostiiujete zmyselny 3tyl Ninja, alebo I'ahky a svizny vzhlad Z Supernaked,
nové vozidla Kawasaki pre elektromobily pondkaju atraktivny $tyl motocykla doplneny
o nové farby a grafiku navrhnutt tak, aby im dodali vyrazny imidz. A s mnozstvom
azitkovych prvkov tieto stroje hladko spéjajt $portovy vykon a kazdodenné pohodlie.
S e-Boost maju jazdci pristup k zvySenému vykonu na priblizne 15 sekind. Ked' je
aktivovany, zrychlenie je silnejsie a maximélna rychlost sa zvysi: 60 km/h >> 73 km/h
(ECO), 85 km/h >> 99 km/ht (CESTA). [56 km/h >> 69 km/h (ECO), 79 km/h >> 99
km/ht km/h (CESTA) pre Z e-1]

Zdvihnutim krytu tlozného boxu sa otvori 5 litrov I'ahko pristupného priestoru pre
malé predmety, ako st rukavice alebo vystroj do dazd’a. (max 3 kg)

Dualne litium-iénové batérie vazia kazda 11,5 kg. Nabijanie mimo palubyt mozno
vykonat pripojenim bicykla k vyhradenej nabijacke napajanej z domécej zasuvky.
Pripadne je mozné batérie vybrat a nabit. Doba nabijania jednej batérie je priblizne 3,7
hodiny pri plnom nabiti, 1,6 hodiny pri ¢iastoénom nabiti (20 % >> 85 %).

Maximalny vykon motora 9,0 kW (12 k).

Cisty a tichy motor s menovitym vykonom 5,0 kW (max. 9,0 kW) poskytuje rychlu
odozvu a silny vykon v nizkych ota¢kach, ul'ah¢uje ovladanie a prispieva k rychlej
akceleracii zo zastavenia.

Nizka hmotnost’ Z e-1 s hmotnostou iba 135 kg prispieva k pohodInému baleniu pre
jazdca.

Prevadzka bez spojky

Bez spojky, ktora by sa dala ovladat - jazdci musia iba oto¢it plyn - vyrazne
zjednodusuje obsluhu a prispieva k baliku, ktory je pre jazdca priatel'sky

Podvozok zaloZzeny na motocykloch Kawasaki Ninja/Z400 poskytuje istotu, ktora
jazdcov upokoji. Ninja e-1 a Z e-1, vyrobené vyrobcom
motocyklov vysoko uznavanym pre svoju spolahlivost,
pontkaja rovnaka solidnu kvalitu konstrukcie ako vsetky
motocykle Kawasaki.

4,3-palcové plne digitalne TFT farebné pristrojové
vybavenie dodava kokpitu spickovy, technicky vyspely
vzhl'ad, pricom moznost bezdrétového pripojenia k vasej
jazde pontka vylepseny zazitok z jazdy na motorke.



novinky QJ MOTOR rada 125 2023
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Cinska invazia pokracuje.
Motoristicki novinari sa
nas snazia presveddit, ze
nova ¢ina nema s tou
starou nic¢ spolocné. A QJ
motor je vlastne prémiova
znacka. Hmmm. Ale ved’
tak to pisSu v reklamnych
letakoch vyrobcowa z
Clny, tak to musi byt
pravda. Z Ciny vSak
necakajme Ziaden
inovacie, ide stale viac
menej len o kopirovanie
uspechu inych...

Cina je len jedna. Ale je ako
chameleoén, snazi sa maskovat’
za rozne znacky. Cifiania
kapili talianske Benelli. Clovek
by si povedal, super, ozivia
slavnu znacku. Ale ta asi pre
nich nie je dostatoc¢ne sldvna,
takZe si vymysleli trapnu
skratku QJ motor pre svoje
takzvané prémiové stroje.
Ano, ide o zname znacky
Keeway a Benelli, ktoré
patria ¢inskemu koncernu a nie
st dost prémiové. TakZze ¢inan prezentu]e prémiu ako QJ. Ide o klasické c1nske
maloobjemové stroje, ktoré samozrejme nemaju s prémiovostou ni¢ spolo¢né. Dalsie klony
s inymi plastami a farbickami pre eur6pskeho néro¢ného zdkaznika. Pekné pozlatko pre
historickt techniku. Stokrét recyklované tvary. Ako to dopadne s ¢inskou znackou, ked' sa
nedrzi svojich koreriov lacnych strojov v lacnej kvalite vidno na znacke Keeway. Znacka s
dobrym menom stratila na
trhu zavedenim nejakej
prémiovej skratky MBP ¢i
MPB alebo MHD... Nikto o
tom nic nevie, stroje st
bezpohlavné bez
nadvédznosti na minulost a
predaje i8li do minusov.
Pre prehl'adnost budu tie
isté stroje preddvané od
rovnakého koncernu pod
® znackami Benelli,
QJMOTOR, Keeway a MBP.




'MOTO/QUAD/CAR/SSV: .

§ten itko vr RaII Albania

V dnioch 3.-10.6.2023 sa uskutocnil 19.ro¢nik Albania rally na ktorej Startovalo az 12
slovenskych jazdcov. Medzi 91 $tartujicimi motocyklovymi jazdcami, podla
predpokladov, zvitazil nas tspe$ny reprezentant Stefan SVITKO. Druhé miesto

obsadil grécky jazdec Vasilis Boudros a na tretom mieste skoncil slovenskych jazdcov
Vladimir PREIS.

Stvrté miesto si vyjazdil d'alsi slovensky jazdec Erik VI¢ak, ktory vyhral svoju triedu
M2. V kone¢nom poradi figuruja este nasledovni slovenski jazdci: 18. Miroslav
Hunana, 25. Martin Dobi$, 33. Vladimir Oboma a Michal Dobi$ ( na delenom mieste),
38. Martin Benko, 42. Jozef Oprchal, 65. Jan Zatko. Naro¢na trat’ sa stal osudnou pre
Martina Landla, ktory pre zlomeninu nohy v tretej etape rely nedokoncil.

Stefan Svitko: “Pre miia bola tito rely vynikajiicim tréningom. Jednotlivé etapy mali
cca 300km a pocas diia sa vystriedal prakticky kaZdy povrch - asfalt, hlina, kamene.
Tych kameiiov bolo naozaj dost, co ja aZ tak neobl'ubujem a hlavne dost casto
prsalo a tak bolo treba ddvat na Smyklavijch kamerioch velky pozor. Nakolko tu
Startovalo vel'a Slovikov a Cechov, atmosféra bola naozaj vynikajiica.”




gilera

Dvadsatroény skiter s DNA motocykla. Pred dvadsiatimi rokmi
koncern Piaggio vytvoril doposial’ ojedineli kombinaciu skitra
a motocykla v maoobjemovej kategorii. Stodvadsatpatka mala
kratky, len trojrocny Zivot. Aj napriek tomu si nasla mnohych
fanasikov, hlavne na britskych ostrovoch. Tam su skutre
zivotnym stylom, nie na posmech, ako je nemilym zvykom u
motoredaktorov v kontinentalnej Europe.




PRVY SLOVENSKY CASOPIS O MOTOCYKLOCH

MOTO?

februdr 2000 ok V. Cenc: 60. K, 50, k¢

Milane - EICMA 99'
Fariz=balar-Caire
testy : 2289
Kawasaki W650
Kawasaki ZR7

Novinka: PROTOTYP GILLERA
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Moj pribeh

Clovek mieni, manzelka meni. Aj
takto sa moze zacat pribeh
fanusika jednej stopy. Chce$
jazdit na motorke, a nemas na nu
vodicak. Chces teda vodicak, ale
nemas povolenie manzelky.
Tiahne Ti na Styridsiatku, mas
dvojciferné (v rokoch) manzelstvo,
tak rezignuje$ a prisposobi$§ sa.
Ale nevzdas to. Mas vodi¢ak na
auto, tak zacne$ hladat
stodvadsatpatku. Slovenski
poslanci st obmedzeni, a tak
bezddévodne obmedzili eurépsku
legislativu kategorie Al na
automaticku prevodovku. Tak ti
zostali len skutre. Aj s tym sa
zmieriS. A googli§, a googlis...
Nakoniec si urobis vlastny
katalog dostupnych strojov na
trhu v katego6rii Al. Lebo
motorkarski redaktori v
Casopisoch tuto kategériu
ignorujua, alebo sa z nej
vysmievaju a odporucaju
podobanym tinedzerom.
Ceskoslovenska realita v
Casopisoch. Zistis teda, ze
ponuka je Siroka. Ignorujes
patdesiatky a skonc¢is u
stodvadsatpatkovych skutrov.
Ignoruyjes ¢insku produkciu, lebo
je moralne minimalne 10 rokov
pozadu, a zostane Ti par
Stvortisicovych modelov
renomovanych znaciek. Prachy
mas, si predsa pracujuci
Styridsiatnik. Tak naroky ponuku
zUzia na 11kW modely. Zostane
Ti teda Runner, Forza a X-Max,
ktory mal vtedy este plny vykon
Al. VSetko skutre. Alebo bazar.
Tak hladas a najdes. Jazdenu
Talianku v tinedzerskom veku v
tvare motocykla s variatorom.

Gilera DNA 125 v ¢ervenej farbe
za kopcami v Podkoniciach.
Martina ju chce predat, lebo si
robi vodi¢ak na “velkua”. Ju
manzelka nelimituje ;) A tak sa v
septembrovy Statny sviatok
vyberam s tehotnou manzelkou a
dcérou na obhliadku. Kocka nam
motorku ukaze, posadim sa a
odfotim, ako na tom vyzeram,
porozpravame sa a ide sa domov
s tym, ze porozmyslam.
Debatujeme v aute, pytam sa
manzelky, ¢o na nu hovori. Ona
na to, ze pekna. Aj motorka aj
predavajuca. Nemozem iné, len
sthlasit. Vecer je jasné, ze
mozem kupu potvrdit. Bez toho,
aby som sa ¢o i len previezol v
zivote na modernej
stodvadsatpatke. Len na babette
s poldecakovym motorom, ¢o ide
ako bicykel. Ale je rozhodnuté, a
ja vycalujem 2500€ za 14
rocného skutra, o sa podoba na
znemsSenu Ducati. O tyzden je
doma, eSte pred prihlasenim na
nej spadnem, lebo zabrzdis na
prachu na krajnici s citlivostou
bfzd zvyknuty zo spominanej
babetty. Len som oskrela zrkadlo
a grip. “Stary” chlap na starej
motorke. Pribeh motorkara sa
prave zacal.

Ani ryba, ani rak

Gilera DNA sa stala symbolom
hladania si novej pozicie
legendarnej znacky v koncerne
Piaggio, ktorého stucastou je
dodnes. Po netispechu prili§
moderného modelu cx1. (vid
ramcek) sa znac¢ku koncern
snazil preorientovat na skutre. S
modelom Nexus 500 sa mu
podarilo vytvorit legendu s

podtitulom “superbike s
variatorom”. Aj tomuto stroju
venujem spomienku v tomto
¢isle. O vydarenej konstrukcii a
dizajne sved¢i aj to, ze sa v
dozajnovo nezmenenej podobe
vyrabal 20 rokov aj ako
rebrandovanych model (Aprilia sr
max, Malaguti madison). Gilera
urobila aj legendarny skuter GP
800.

Gilera DNA sa snazila skibit
skatrovi motorova koncepciu s
motocyklovym Sasi. Skuter teda
dostal motocyklova prednu
vidlicu s clip-on riaditkami, z
plechu lisovany deltabox, teda
lacnejSie rieSenie ako hlinikovy
odliatok a namiesto zadnej kyvnej
vidlice je napasovany skutrovy
kyvny motor Piaggio Leader s
dvoma klasickymi tlmi¢mi. Tento
motor je pouzity vo viacerych
modeloch koncernu, a aj u
sesterského modelu Gilera
Runner. Skutre Gilera teda patria
medzi to najSportovejSie vo
svojich kategériach, ako sa na
slavne meno patri. Motor je
klasicky piaggiacky spolahlivy,
len sa nesmie zanedbat udrzba,
hlavne vymena oleja.

Skuter sa maskuje ako klasicky
motocykel. Skutrovy motor mu
dava moznost vyuzit cast
konstrukcie za prednym kolesom
na umiestnenie nadrze dole, ¢o
stroju dava do vienka nizke
tazisko. Na nadrzou je batozinovy
priestor, ktory sa maskuje ako
nadrz. Po odklopeni je tam miesto
na integralnu prilbu. Do
priestoru vSak zasahuje nadrzke
chladiacej kvapaliny, ¢o pouzitie
trochu obmedzuje, ale ulahcéuje
kontrolu jej stavu. Pod sedlom je
eSte drobny ulozny priestor na
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drobnosti. Pri namontovani
mensSej batérie sa da nejaké to
miesto eSte ziskat. Skuter je
postaveny na klasickych
skutrovych kolesach, takze musi
stacit 14 palcov. A to je asi
najvacsi rozdiel oproti
klasickému motocyklu. Rozmery
pneumatik su vsak “dospelacke”,
predna ma Sirku 120, zadna
dokonca 140mm. Teda skutocne
sa da nadnesene napisat o 3/4
novom superbike. 125ka sa
vyrabala len tri roky, motor
spliuje normu Euro2, a nasSom
trhu jazdeniek je ich ako Safranu.

Prax a prevadzka

Moj stroj som zakupil so 14tisic
kilometrami na tachometri. Ten
je klasicky z doby svojho vzniku,
teda vlavo okruhly rucickovy
otackomer (na skutri len pre
efekt) a vedla vpravo vrezany
obdiznik s monochromatickym
segmentovy displejom. Ten
zobrazuje aktualnu rychlost, po
okrajoch teplotu motora a
mnozstvo paliva v nadrzi. Stroj
som kupil bez technickych
znalosti a bez prehliadky
§pecialistu, nevycisteny a bez
deklarovanych chyb. Doviezol
som ho v §tvrtok, v piatok som si
kupil cez obednu prestavku
motobundu a §iel ihned po praci
na skuiSobnu jazdu konc¢iacu
spominanym padom pri brzdeni
na prachu. ESteze som mal ta
bundu, ktora si to odniesla
dierou pri chranici lakta. Prvé

poucenie, bez vybavy nelez ani na
skuitra. Nasledujuci pondelok
som §iel stroj dat na obhliadku
policie, rano boli 4¢C, a tak
zohriatie na zaciatku prili§
nepomohlo, a pri jazde v klasickej
koléne pred Ruzomberkom stroj
sa nechcel rozbehnut. Po
zdatnejsich obhliadke nasledoval
prepis, a kedze prisla chladna
jesen, vela som toho uz
nenajazdil. Trapilo ma to
“skapinanie” pri nezahriatom
stroji, ale po prestudovani
roznych for som sa dozvedel, ze je
to Talianka, a ta potrebuje
najskor poriadne rozohriat.
Stroju koncila STK v m4ji
nasledujuceho roka, tak som mal
cez zimu o ¢om premysSlat. Prvé
¢o som urobil, objednal a vymenil
som na jar olej a olejovy filter. Na
oleji som neSetril, a dal som tam
syntetiku Repsol. Gileru som
pred STK dokonale vy¢istil,
skontroloval svetla, rozjazdil, aby
na prehliadke neskapal motor a
samotna kontrola bola bez
problémov. Technik dokonca
pochvalil perfektne linearny
nastup brzdného ucinku. A bol s
tym na dva roky pokoj, ¢erstvo
schvalenu §tvorro¢nu lehotu som
eSte nestihol. Jediny problém,
ktory som nahodou odhalil bol
pri plnom naplneni nadrze, ked
pri naklopeni odniekadial tiekol
benzin. Ked nebola nadrz celkom
plna, bolo to OK. Ako som neskor
zistil, bola prasknuta prepadova
hadica, ktora som vymenil za
novu. Dalsi problém sa objavil na

dalsej STK, ked nesvietilo svetlo
osvetlenia SPZ. Technik bol ale v
pohode, a vozidlo nechal prejst s
tym, nech si vymenim ziarovku.
Kedze jazdim za pekného pocasia
po vidne, tak som si to veru
nevsSimol. Ale v pritmi haly STK to
bolo jasné. AvSak nebolo to
ziarovkou, ten konektor na SPZ
nebol vobec pripojeny. Takze to
nesvietilo ani na prvej STK ;)
KedZe stroj mam na zabavu,
nerieSim naklady a pomer cena/
uzitok, spotreba mi vychadza cez
4 litre. Viem, je to dvojnasobok
PCXka, ale to mi nevadi. Jazdim
okresky vac¢sinou Stylom “Co to
da”, samozrejme ked premavka
dovoli. A ¢o to da? Podla GPS
som sa dole miernym klesanim
dostal na 120km/h. So sériovym
nijako neupravovanym strojom.
Benzin do toho lejem vyluéne 100
oktanovy. Aky je teda zaver?
Poriadne rozohriat, natankovat
vzdy plnu kvoli spotrebe, a uz len
stale plny na okreskach.

GILERA DNA 125 2003
Motor 10,96kW/ 9700 ot.min™
Rozvor 1355mm

Rozmery (D x S x V) (mm)

1940 x 780 x -

Kolesa 120/70-14; 140/60-14

Brzdy Kotuéové 240mm P aj Z
Vyska sedla 770mm Hmotnost 137kg
Spotreba 3,51/100km Max. rychlost
108kmh-' Objem nadrze 91

Cena 2500€ bazérova
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Faux paux

Sem tam na skutri zablika
kontrolka tlaku oleja. Asi to bude
jej umiestnenim, ale nenechavalo
ma to lahostajnym. Tak som opéat
googlil. Nasiel som, ze s tym mali
sktsenosti uz po uvedeni na trh,
a tiez sa to zacalo brat ako
Standard. Bohuzial sa tym straca
presnost a zmysel uvedenej
kontrolky pre prevadzku. Na to
som doplatil, ked mi pri jednej
nedelnej jazde praskol remen
variatora, ked som klopil most v
Liptovskom Michale nad
dialnicou. Zostala z neho len
hréa “ovcej viny”. No ni¢, domov
mi to zostavalo asi 7km, tak som
to dotlacil. Dobry tréning na
kondic¢ku ;) Po vy¢isteni som
objednal novy remen z eshopu
moped slovakia, Gidajne skladom.
Vraj maju stary eshop, tak ze za
tyzden. No OK, pockam. Po troch
tyzdnoch vyhovoriek tragéda som
objednavku zrusil a objednal od
jjmoto, do 24 hodin som ho mal
doma. Nasadil som ho a
skuiSobna jazda ukazala, ze frka
olej. Objednal a vymenil som aj
gufero krytu olejového ¢erpadla a
bolo to v suchu. Bohuzial
doslovne. Olej bol ¢erstvo meneny
pred roztrhnutim remena, tak so
ho neriesil. CHYBA! Prave ovcia
vlna poskodila gufero, namotala
sa na klukovy hriadel a postupne
zabila olejové cerpadlo. Po
1000km od vymeny remena v
horuci augustovy den motorka po
zablikani kontrolky tlaku oleja
stratila vykon. Pustilo sa aj
c¢erpadlo chladiaceho obehu.
Zastal som, pockal kym sa trochu
ochladi, a takto po castiach
prisiel domov maximalne 40km/
h. Bolo to este 20 kilometrov.
Som vedel, ze je zle. Znamy a
Sikovny automechanik to na
zaciatku zimy rozobral, a vyriekol
verdikt: Zadrety motor. Bordel
zaniesol sitko oleja, ta trocha
nestihala mazat a zodrali sa
voditka rozvodovej retaze a
oderky plastov urobili dalsi
bordel v motore. Nasledovala
rekon§trukcia motora: novy piest,
valec, olejové ¢erpadlo, rozvodova
retaz a ozubené kolieska, nové
§aly skrine motora (zohnat to
bola fusSka (eBay a Grécko), a
vymenit tiez), nova kompletna
kTukovka, vSetky nové tesnenia,
nové zapalovanie, rovnanie hlavy,
brusenie ventilov, vycistenie a
nové gufera a kopec, kopec prace.
Suma sumarum 1000€ ako pre
kamarata. V podstate novy motor

a poucenie o vymene a kontrole
oleja. “Kdo maze, ten jede.”
Odvtedy pred jazdou nekontrolujem
len tlak v pneumatikach, ale
samozrejmostou je aj kontrola

hladiny oleja a chladiacej kvapaliny.
Poucenie z vlastnych chyb byva
najdrahSie a nechcem si to
zopakovat. Sem tam aj teraz blikne
kontrolka, ale teplota motora je OK.




Tuning a doplnky

Ja mam stroj v sériovom stave,
len klasicky variator multivar od
malossi sa snazi o zlepSenie
vykonovych kriviek. Ide to pekne
v ramci kategorie, ale tiahle
liptovské kopce dava s
dychavi¢nostou. Rychlost padne
na 75km/h. Snazi$§ sa, ¢o to da a
jeden tiahly kopec, a mas za
sebou kolonu ako Peugeot so
strycom v baretke. Tak zacnes$
poskulovat po nelegalnom

(vzhfadom na vodi¢ak) zvySeni TESTS PERFORMED ON PIAGGIO 125 cc ENGINE
objemu. Popularne ja

namontovanie 200kového valca a ¢ ORIGINAL VEHICLE

piestu, ale vo forach sa dozvies,

ze to mladenci robia na hulvata. * @ 75,5 MALOSSI CYLINDER - POWER CAM - DIGITRONIC ELECTRONIC CONTROL UNIT

Zoberu 200kovy valec a piest z
Piaggio leader modelov, hlava

1 A o,
D, e O tore
Udajne im to “fakéi”. Kto chee o D Powver AL ks Tozgs A5
viac jazdit ako sa rypat v motore Power * Max Power [CV|=19,487 — Max Torque [Nm|=17.457 Torque
siahne po drahom (1600€) 250, 169 “08 4000
osvedcenom rieSeni od Malossi: 220 162 390 | 3826
Valec a piest 209cm3, hlava 4V, a 2101 154 372 3652
vacka PowerCam. Plus drobnosti 2001 147 354 3478
okolo a vyladenie trisiek v 190 140 aa7 | 2304
karburatore. A tam je narast 1807 132 3191 3130
vykonu badatelny, vid krivky wori2s 301} 2357
vykonu a kriitiaceho momentu. 1607 4La 2841 2183
Asi sa na to dam ;) 1501 110 266 | 2008
130+ 103 248+ 2435
Iny tuning je na strane dizajnu, e o Sl
tu ma zaujala prerabka a sl b Eanas
lakovanie podrla §tylu zavodného ol ol
Forda GT40. Je to sice 50ka a i gl i
prerabka je starSieho data, ale :o . ol
oko potesi na nasledujuce;j i [l o
strane. ol 106+ 10,43
50137 089 870
40+ 29 071+ 696
307122 0,53+ 522
20} 15 0,35 3148
10+07 018+ 174
00+ 00 0,00 0.00
sitiiiisEiEiiaiiiag
RPM




Gilera DNA - projekt Ford GT40

Jedna sa o projekt pana menom Francis Arthur z Holandska.
Prvotnym ciefom bol netradiény vysledok jeho starej zltej Gilery
tak, aby pripominalo farebnt schému auta, ktoré vyhralo 24
hodin Le Mans v roku 1969, v tom istom roku, v ktorom sa
narodil. Pévodne zlty stroj bol uz dost zjazdeny, motor mal
nieco vySe 30000km, a tomu néajazdu zodpovedal aj zvySok
stroja, ktory nebol prave poctivo servisovany. Takze
nasledovala generalka motora. Po dlhom ¢ase hladania majitel
naSiel aj pasujuci novy vyfuk, ktory dodal skutru omnoho
motocyklovejsi vzhlad. Nasledovalo hladanie lakovaca, ktory by
za rozumnu cenu dokazal pretavit navrh do konecnej
vysnivanej podoby. Najskor mal pokuSenie dat niektoré veci do
chréomu. Z toho nastastie nakoniec zi§lo, a nasiel chlapika
menom Cor, ktory dal lakovaniu neuveritelny Smrnc a z
vysledku bol majitel nadSeny. DalSou ¢astou stroja, ktora
sapotrebovala prisposobit novému dizajnu bolo sedadlo. Len ¢i
to pojde za rozumnu cenu prec¢alunit. No ne§lo. Tak majitel
hladal a naSiel, Ze existuje sprej na kozené a kozekoveé veci.
Vynilovy sprej v pozadovanom odtieni vSak bolo namahavé
zohnat, ale nakoniec sa to podarilo. Sprej perfektne drzi,

FRANCIS ARTHLR

farba sa v ohyboch
nelame a sedadlo vyzera
genialne. Po nastriekani
stroja sa na pohlad zdala
obrovska modra plocha.
Cim to teda majitel
vylep§il? Ni¢ iné ako
nalepky ho nenapadli.
Pre vacsinu z nich
mayjitel otvoril stranku
na E-Bay a objednaval.
Ako piSe, vzdy tfpol, aby
boli odolné poveternost- #
nym vplyvom. NaStastie, §
vzdy natrafil na seriéz-
nych predajcov.
Samozrejme vysledné
polepy si robil s
kamaratom svojpomocne
upravoval vo Photoshope
a prisposoboval krivym
plocham motocykla,

aby vop vyslednom
efekte neboli deformova-
né. Aj z tohoto dévodu |
nechal kolesa ¢isto
orandzové. Vysledok,

ako vidno na fotkach je

z mojho pohladu
ohromujuci. Pekna
precizna praca. Takyto
tuning je isto radostou
pre majitela, ako aj pre
nahodnych okoloiducich.
Dedcentné farby a jasny
ciel spolu s vekom maji-
tela ukazali ta krajsiu
stranku tuningu.

VAo Ry /ety iy . cont.avy/forums/t/16937.aspx




Takto to vyzera, ked Vam je Iito svjej
masinky na emocie, a na zaklade
tejto Iitosto Ste ochotni obetovat nie
malé, urcite nie navratné financie na
jej ozivenie. Po rozobrati motora
nastalo bilancovanie §kod. Co vSetko
bude potrebné obmenit? Nasledkom
nedostaku oleja a konecnej jazdy s
polozadretym motorom su Skody
rozsiahle: pridrety piest a poskodeny
valec. Mozno by vraj stacilo jeho
honovanie, ale ¢i tomu verit...
Rozhodujem sa pre novu piestnu
sadu a novy 125kovy valec original
Piaggio. Dalej je to kIukovka uloZena
v automobilovyvh klznych liziskach,
takzvanych §aloch. Ta je pridreta,
§aly su na odpis. Piaggio nerobi
nahradné, meni sa v pripade
poskodenia cely blok motora. To je
skutocne nenavratna investicia,
absolutne neekonomicka. Tisice eur.
Odbornici zo skuter-tuning.sk mi
ospiSu: Neopravitelné, zozen si nové
bloky... Fakt super rada. A tak
googlim a na eBay najdem nové §aly
z druhovyroby, pravdepodobne z
Ciny. Za necelych 100 euro su do 24
hodin(!!!) doma. Milan, spravny
mechanik ma aj spravne znamosti a
dohodne, Ze to jeho znamy vymeni.
Tak som vycistil holé bloky od
vSetkého sajrajtu (zvysky
roztrhnutého remena, zodraté
vodiace liSty rozvodovej retaze, ktora
bez oleja posobila ako retaz
motorovej pily), prefukujem vSetky
mozné olejové kanaliky. A Ze ich je na
poctivom talianskom motore!
Vycistené bloky spolu s novymi Salmi
idu k mechanikovi, ktory sa s tym
viditelne natrapil (vidno na vratenych
poévodnych §aloch...), ale motorova
skrina je pripravena na
znovuzrodenie. teda mozem
nakupovat dals§i materal. Genialna
stranka scootland.cz spolu s
poctivymi fanatikmi, ktori vzdy maju
radu a nevahaju sa s nou podelit,
ponuka Siroké moznosti objednavak
originalneho tovaru, ale aj tuningu a
druhovyroby. Objednavam teda nové
komplenté tesnenia na motor spolu s
guferami na ventily, nové rozvodové
kolieska do hlavy valca, ventily
zostanu povodné, len sa zabrusia,
samozrejme nova rozvodova retaz a
rozvodové koleso na klfukovku.

Ked uz som
pri nej, tak
nova klu-
kova hriadel,
vSetky noveé
gufera k
motoru,
vodiace

listy rozvo-
dovej retaze.
Nove je aj
olejové
cerpadlo,
hoci sa mi
povodné
podarilo
kompletne
vy¢istit, pri
tej investicii radSej neSetrim na
podstatnych veciach. Ked zozbieram
vSetky potrebné veci, stiahnem eSte
naskenovanu knihu od Haynes, kde
su tamer dokonale popisané vSetky
potrebné veci na zborku a rozborku
skutrov (dnes ju uz mam original
kupent :), aby som mal podklad na
ladanie odpovedi na otazky
mechanika Milana. Kedze nevie po
anglicky, musim mu robit tlmoc¢nika.
Kusok po kusku teda zac¢ina skladat
motor, ma aj vSetecné otazky na vliu
klukovky v skrini motora, to som
veru nikde nedohladal.
Premeriavame pévodnu klukovku,
potom novu, potom roztece blokov
motora... Nakoniec vsadi na svoje
skuisenosti, jednu podlozku da jemne
osustruzit, aby teda kl'ukovka
nebehala zo strany na stranu ako
splasena. Ja mu na to ni¢
nedokazem povedat, hovoria za neho
¢iny, teda desiatky poskladanych a
odladenych strojov. ESte ho
podporujem mojou zbierkou bitov na
skrutkovanie, skuto¢ne st potrebné
aj exostické hlavice. Motor je viac
menej poskladany a tak sa ho na
overenie podujme Milan zalozit do
stroja a odskusat. ESte sa mu nevidi
vola na povodnom zapalovani,
niektoré magnety sa mo zdaju na
hrane. Konzultujem to so
scootland.cz, vola vraj moéze byt, ak
je to nie viditelne roypadnuté.
Zalozime to, nastavime a ide prvé
Startovanie. No ta vola veru bola
podla skusenoti Milana chybou, aj
podla nasledného dohladania
informacii tam ziadna nema byt.

Mahgnety sa totizto utrhli a rozmrvili
celé zapalovanie. Dal§ia neplanova
investicia, po tom vS§etkom si vSak z
toho nerobim tazku hlavu. Zo
scootand.cz mam obratom celé nové
zapalovanie, asi vdaka ich svedomiu
aj so zlavou. Stroj konecne bezi a ja
idem 30.3.2021 na prvu jazdu po
skompletizovani. 2 kilometre bez
prilby, rukavic a dokladov st
balzamom na skutrova dusu. Dodnes
mam od opravy najazdené 3000km.
Kontrolak samozrejme blikne, je to
vraj vlasnost, obavy mam stale a
Ccasto menim olej. Ale stroj taha ako
zamlada s novym motorom. Vdaka
Milan!

L ERA

Runner, DNA, Ice & SKP/Stalker

1997 to 2011

Service and Repair Manual
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Gilera NEXUS zacala novu éru
znacky Gilera, ktora sa stala na
dvadsat rokov lidrom vyroby
§portovych maxiskutrov. Bohuzial
dnes, po dvadsiatich rokoch je
znacka v kome pod koncernom

Piaggio a zatial novy model s toto
znackou nekupite. Ani to nevyzera,
ze by sa na tom malo nieco v
najblizSej dobe zmenit. Gilera NEXUS
si pri svojom predstaveni vysluzila
prezyvku superbike s variatorom.

nexus

Ponukala najskor patstovkovy motor,
az neskor pribudli varianty s
mensSimi objemami. Ku koncu svojej
kariéry bola v ponuke ako Aprilia SR
MAX 125, neskor, ked ju Aprilia
nechala len pre ¢insky trh pre
nesplnenie emisnych limitov EUROS,
tak si 300ku dala vyrabat pod
nazvom malaguti Madison eSte aj
rakuska spolo¢nost KSR, ktora
skupila prava na znacky Malaguti a
dokonca aj Lambretta, a pod touto
znackou predava vEurépe upravené
modely z ¢inskej tovarne Piaggio-
ZongShen. Gilera modelom NEXUS
ukazala, ze vykonnych skutrov sa
netreba bat a ponukaju pre
motorkarov porciu fahko dostupného
vykonu a zabavy. Dnes je to uz
pravidlom, ale pred dvadsiatimi
rokmi to bola revoltcia. Tradi¢ni
motorkari ohfnali nos, "odborni"
novinari sa skutrom vyhybali, ako
cert krizu, ale jazdychtiva verejnost si
vedela spravne vybrat napriek
medialnej masirke.

Gilera

Tento motocykel predbehol svoju
dobu. Dizajnovy stroj s
jednostrannym zavesenim obidvoch
kolies sa na trhu nepresadil.
VtedajSia mlada generacia eSte
chcela smrdiet olejom a potom s
trapenia sa s neposlusnymi
dvojtaktami, ktoré poznali z
pretekarskych okruhov. Preto mala
usoech Cagiva MITO, zmenSenina
superbiku so §portovym dizajnom.
Gilera ako znacka s bohatou
pretekarskou histériou predstavila
na tt dobu unikat. éesky chrobak

x 125

. Truhlik menom Pavel Suchy

vydal knihu s nazvom Nejhorsi

motocykly svéta, kde

.\ zaradil aj tento stroj. Vtip

knihy sa stal trapnostou,
kedZze hodnoti stroje

z pohladu marketingu po

rokoch, ked uz bolo jasné,
ako stroje dopadli. Po bitke

je kazdy general, Cesi su v

priniesla nieco
nové, ¢o ale aj
vdaka takym
novinarom, ako
bol Pavel Suchy,
nedostala Sancu
na vyrieSenie
porodnych ne-
dostatkov. Delta
ram bol kvoli
pristupnosti z
lisovaného ple-
chu, kolesa

boli plnodiskové.

Jazdné vlastnosti boli samozrejme
vdaka neStandardnému zaveseniu
kolies iné, ako vtedajsi vSeobecny
pohlad na to, ako ma motocykel
fungovat. Stroj to bol na pociatku
devatdesiaych rokov podla
sktiseného redaktora a zavodnika
Alana Catharta vynimocne stabilny,
riadenie fahké a podla neho je §koda,
ze sa tam nedostal vykonnejsi motor.
Celkom opacné hodnotenie, ako u
samozvaného odbornika spoza rieky
Moravy. Bohuzial aj vdaka takymto
spiatocnikom tento stroj nedosiahol

predajny uspech, a v roku 1993
skupiona Piaggio, ktora chcela
znacku tymto modelom znovuzrodit,
uzatvorila historicku fabriku Gilera v
Arcore, rezignovala na vyrobu
motocyklov pod touto znackou a
urobila z nej vyrobcu skutrov. Tie
vS§ak boli tiez nositefom progresu a
model Nexus sa stal symbolom
§portovych skutrov a vyrabal sa v
roznych modifikaciach skoro v
nezmenenomdizajne 20 rokov.
Spomienkou na CX 125 je plechovy
deltabox pouzity prave na skutri
DNA. Gilera CX 125 sa vyrabala len
dva roky a celkovo sa vyrobilo zhruba
len do 2000 kusov. Dnes je vzacnost.
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Hrabovsky 1. maj s veterdnmi 2023 bol premiérovy a v podstate otvoril ruzomberskt
motoristickt sezonu. Automotoklub Ruzomberok v spolupraci s hotelom Hrabovo usporiadal
prvy ro¢nik sviato¢nej vystavy veterdnov v ruzomberskom Hrabove. Krasne pocasie a volny
den prilakal masivnu navstevu divakov. Na podujati som videl povacsinou auta stylu
youngtimer, teda stroje, ktoré si pamétam beZne z svojho dospievania. Ved' taka Skoda Favorit je
aj v mojej garazi. Videli sme Skodovky sedemdesiatych a osemdesiatych rokov, zigulaky, fiaty,
ale aj Tatru 77, ¢i 1203ky. Samozrejme nechybali ani motocykle, ale tie boli len okrajovou
ozdobou, boli to zndme c¢eskoslovenské stroje z patdesiatych a Sestdesiatych rokov. Samozrejme
dvojtakty, iné stroje, ako moralne zastaralé tu komunisti nedovolili vyrabat. Preco? Lebo na
vyvoz do zaostalého Soviestkeho zvazu postac¢ovali. Rovnako zaostalé uz v dobe svojho vzniku
boli aj teraz cenené veterany. Utrpenie, ¢o s nimi zazivali na cestach vtedajsi majitelia, vystriedal
spomienkovy optimizmus. A tak je aktuélne cenena aj taka Skoda 105, ¢o bola v dobe vyroby na
smiech nielen na zapade od soviestkeho bloku, ale aj v nasich konc¢inach. A hla, aky dnes
brutalny veterdn :) Poctivé pativky s pribehom, to ano, ale renovovat staruckt stovku za tisice
eur, to je ¢isté blaznovstvo. Podujatie pontkalo aj kultaru v podobe vystipneia réznych
hudobnyvh, & polotane¢nych spoklov. Dalsia vydarena akcia v Ruzomberku pod taktovkou
aktivneho Automotoklubu. Dafam, Ze toto bol zac¢iatok novej tradicie a uvidime sa aj o rok.

1 Pomoc na cestach kedysi zabezpecovali aj zIti anjeli 2 Sen motoristov tesne pred Neznou
revollciou. Zalti komunisti nech spominaji na nekonec¢né poradovniky na Skodu Favorit 3 TAZ 1500,
evolucia 1203ky ocami Majského 4 Octavia, ta celkom prva generacia 5 Tatra 87, po WWII a
komunistickom prevrate uz len pre papalasov 6 Dvojtaktny vykvet socializmy, naozaj sa nebolo ¢im
chvalit 7 O malych Sportovych Fiatoch sa u nas len snivalo pred Tuzexom 8 Skodovacke zadky v
premenach casu :)

16







odee o e RIS

V sobotu 6. méja 2023 boli v3etci liptovski motorkaéri (a nielen oni) pozvani do Liptovského
Mikulédsa na otvorenie jednostopej sezony. Toto podujatie je uz tradicnym vstupom do sezény, a
ostatné roky je pod zastitou primatora Liptovského Mikulasa, ktory sa sam stal jednym z
motorkarov. Samozrejme nechybali ani "nemotorkari" ako napriklad aj ja, ktori sedlaja skutre.
Jedna stopa je len jedna, a tak sa sme tolerovani :)

Mikuldsske namestie sa zaplnilo, odhadom sa tohoto podujatia ztc¢astnilo mozno aj tristo
strojov. Pocasie tento rok naplnilo sl'ub bez doobednajsieho dazd'a, a slnie¢ko medzi 10 a 11
hodinou dopoludnia prildkalo pocetnt divacku kulisu. Namestie sa tak na hodinku zmenilo na
motosalén pod $irym nebom. Ak mam hodnotit podla poc¢tu znaciek, medzi najobl'ibenejsie
stroje patria Kawasaki a ako ina¢, Honda. Ale zasttpenie vo vda¢Ssom pocte mali aj BMW a
ukazalo sa aj ¢inske CF Moto. A ako ina¢, bolo vidno aj kopec chrému a rdzne viac ¢i menej
legélne prestavby. Niektori sa celkom vyhrali s novymi moznostami SPZ, pardon ECV. Tu v8ak
neslo o nejaké rozdelovanie, vsetci sa pekne zoradili na spanilt jazdu do niekol'kostometrovej
kolény, a v doprovode policajtov ignorujtc znacky a svetelné signaly sa vybrali na pohostenie
do Starej Zvonice medzi obcami Maluziné a NiZna Boca na liptovskej strane horského priechodu
Certovica. Kto si vystal rad, mohol si vybrat gul'asik, alebo drzkovd, klasické to pokrmy
drstidkov na motorkach :)

Poobednajsie chméry na oblohe nevestili suchy podvecer, a tak sa niektori este rychlo pobrali
nahanat nejaké tie kilometre na zakratené okresky horného Liptova. Opit raz vydarena akcia
liptovskomikuldsskeho Motoklubu Liptov.

1 Spoznaj babu podla zadku 2 Repsolka bola po mnoho generacii vzdy to najviac 3 Ked' sa ti
rozmerny gauc¢ nezmesti do obyvacky, prilep ho na motorku 4 Dve Cervené krasky z ruzomberskymi
znackami. Dve motorky z Uplne inych svetov 5 Chromované svetld ako na americkom trucku, a este
k tomu aj kandn 6 Pod zvonicou sa stretli desiatky réznorodych strojov, vratane dychavi¢nych
simsonov 7 O sprievod a prejazdy L. MikulaSom bez ohladu na farbu semaforov sa postarali
doprovodné policajné stroje 8 Dvojfarebna spomienka na slovenské motocykle :)
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s £14) NA PIONIER!
,.\,Rocmzul‘

Okolo Tatier 2023 - VI.ro¢nik - 1.7.2023

PioGang zorganizoval uz Siesty ro¢nik vyjazdu prevazne Pionierov, ale aj inych dvojtaktov na
cestu ololo Tatier z centra Ivachnovej. Pocasie tentokrat nebolo protivné, a aj napriek mrakom sa
podutatie tesilo vel'kej obl'ube.

Podujatie oslavilo uz svoj siesty ro¢nik, v "odbornych" pionierskych kruhoch si vyrobilo slusné
renomé a tak ac¢astnikov kazdoroc¢ne pribtuda. Uvidime, ako to bude na buduci rok, ¢i sa vsetci
pomestia na Ivachnianske stanovisko, alebo bude musiet nasttpit nepopularny vyber z
tcastnikov. Tento rok bolo vidiet aj vel'a Gprav, hitom bola "otvorend" remenica na babettach,
aby to lepsie chladilo. Tuning smeruje povacsine do zrychlenia a rychlosti, bohuzial pravidelne
sa zabtuda na slabucké bubnové brzdy, ktoré nie st dimenzované na zastavenie z navysenych
rychlosti. Zac¢ul som aj otazky, preco niekto pouziva I'ahkt spojku na babette, a v ¢om je jej
vyhoda, ked' v8etci maja tazké. Odpoved parafrazujem: Lebo st ko**ti, a nevedia to nastavit.
Boli aj tcastnici na modernych $tvortaktoch, videl som Forzicky, ale aj dvojtaktné
dvestopatdesiatky. Podujatie z malej lokélnej akcie sa rokmi pretavilo do podujatia, ked' je uz
zazemie v Ivachnovej tesné. Stovky motocyklov, nocovanie tc¢astnikov po holym nebom sa
stavajua obrovskou vyzvou pre usporiadatel'ov. Policajny doprovod bol tento rok uz
samozrejmostou, okruh okolo pohoria Tatier si vyzaduje uz aj profesionalnejsiu pripravu
strojov. Ked' sa jeden pozrie, na ¢om st ochotni nadsenci (zafalci) vyrazit na 200 kilometrova
Streku cez hornaty terén, dostava jeho rozum brutalne zabrat, aby to pochopil. Ale vd¢sina bola
pripravend, zodpovedna a tych ostatnych dokazali pozbierat sprievodné voziky. Zacastnit sa na
akcii na modernom $tvortaktnom novom skutri mi pripadalo nepatri¢né, a tak som sa po
otvoreni, posviteni a odprevadeni tcastnikov na jazdu pobral k svojim rodinnym a doméacim
povinnostiam. Pocasie na jazdu bolo idedlne, sInko neprazilo, ale ani oblaky nespustili svoje
kvapky na staré stroje. Podujatie malo aj zahrani¢nych téastnikov, ti z Ciech boli tradi¢ne na
technickej vyske renovécii a tprav, niektori nasinci skuto¢ne doviezli len doslova &rot.

1 Hasicsky doprovod sa vzdy hodi. Kde je vSak hranica medzi vtipom a trapnostou7 2V depe, teda
na ivachfianskom "zimnom Stadiéne" 3 Perak v netradiCnych farbach na historickych znackach. Co je
eSte pévodné? 4 Sympaticky oranzovy pionier sa na veterana nehra a hrdo taha aj dorast od PAV

5 Nielen pionier, ale aj simsom mal svoj dvojtakt 6 Stary simsom vyrastol na kultovy S60, pionier
len na Mustanga... 7 Tak Vam PanBoh pomahaj! 8 Expedi¢ne doslova zbastlena babetta
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18. ro¢nik zrazu MANET 90 Ruzomberok

Prvy slovensky motocykel sa v RuZomberku dockal svojho 18. ro¢nika zrazu jeho majitelov a
obdivovatel'ov. 24 vystavenych strojov pripominalo v sobotu 16.9.2023 par rokov jeho
povojnovej vyroby, kym ho vo vyrobnom programe Povazskych strojarni nenahradila municia
pre konflikt v Kérei. Medzi expondtmi v uz tradi¢nych farbach sa vklinil stroj v netradi¢nej
ruzovej farbe. A prave ten sa stal asi najfotografovanejsim strojom podujatia pred Hotelom
Kulttara. Necudo, chlapi obdivovali stroje a konstrukciu, dievcaté sa fotili pri, a s dovolenim
majitel'a aj na ruzovom tatosovi. Majitel viacerych manetov sa rozhodol pre tato netradi¢nt
farbu, v ktorej neboli v dobe vzniku lakované ziadne stroje, z dovodu ukazky a ozivenia
podujatia. Teda je to stroj na styl "showcars" automobilovych zrazov.

Pred hotelom boli odparkované stroje precizne zrenovované, ale ja povodné zachovalé, ¢i viac
menej zachované a spojazdnené aj so zakonzervovanym nalezovym stavom. prave majitel
ruzového stroja priviezol takyto kasok, ktory vznikol podla jeho slov v medziobdobi modrého a
zeleného maneta. Ked'Ze ostala farba, ta sa jednoducho zmie$ala s novym odtiefiom a vznikol
akysi modrozeleny medzityp, ktorého sa vyrobilo asi 200 ks. Takze povodny stav ma svoj
vyznam, a takéto stroje st omnoho viac cenené, ako nalestené, do srébocky zrekonstruované
novodobé stavby.Ozivenim tohto ro¢nika bolo aj vystavenie rezu motora, jednovalcového
dvojtaktného dvojpiesta, ktory bol v tej dobe sticastou viacerych znac¢iek (DKW, Puch). Rovnako
sme mohli sledovat sttaz tc¢astnikov v ukladani gola sady na ¢as.

Podujatiu tento rok doprialo aj pocasie, a uz sa tes§im, ¢o prinesie buduci rok ;)

1 Barbie by pistala nadsenim 2 Zakonzeryovana plecharina s patinou pévodnej namiesanje farby,
udajne jeden z 200 vzrobenych kusov 3 Uprava drziaka sedadla, ktore bolo fakt nie pre stokllovych
4 Novy kusok na novych (uz nie zltych) historickych znackach 5 Rez motora zaujal ako laikov, tak aj
odbornikov 6 Organizator Marian Sila sutazi v skladani sadz GOLA 7 Dva odtiene metalizy a povodna
zelend 8 Na zaver este ruzovy zadok :)
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Radostna statistika

2023 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 [SPOLUP023/2022
LAHKA STVORKOLKA 0 0 2 1 0 4 5 2 14 -15
MALA TROJKOLKA A 4 3 3 2 6 7 1 28 11
MALY MOTOCYKEL 21 7 30 33 46 55 41 44 277 -20
MOTOCYKEL 238 290 894| 999| 1109| 1107 932 781 6350 -715
STVORKOLKA 36 32 45 57 67 51 a7 64 399 -87
TROJKOLKA 0 g 14 10 9 9 12 10 67 3
SPOLU 297 336 988| 1103| 1233| 1232 1044 202 (4] ] 0 0| 7135 -821

Zdroj: http://www.minv.sk/?pocet-novoevidovanych-vozidiel

Mil'ovymi krokmi sme sa prehupli do druhej polovicky roka, mame uz pomaly po jednostope;j
sezone. Pomaly na néas dolieha smutok jesennej depresie, este par vyjazdov cez babie leto, a
sezona je ukoncend. Teda u nds na Liptove urdite. Statistika registracii véak vlieva optimizmus
do motorkarskych srdie¢ok. Este mame pred sebou $tyri mesiace registracii, a aj ked’ st
najsilnejsie mesiace uz za nami, je zrejmé, ze aj tato sezoéna bude v predajoch novych motocyklov
rekordna. Roky po sebe slovensky motocyklovy trh rastie. "Skalni" motorkari na internetovych
férach hundrd, Ze dnes uz jazdi kazdy. Kedysi sa vraj nejazdilo preto, Ze je to médne, ale bola to
vraj subkulttra. To st ti nostalgici, ¢o si myslia, Ze vSetko dobré uz bolo. Ale nie je tomu tak.
Stale nové, stale LEPSIE, ano LEPSIE stroje st na trhu. Plakat nad dusou motocykla, je to isté,
ako klamat si o tom, ze ked’ to nebrzdi, krati sa to v zakrute, treba tomu dolievat olej a kazdych
sto kilometrov $telovat karburétor, je to pravy motocykel, nie ako tie dnesné moderné ¢uda s
hmyzim ksichtom. Nie, nie je to pravy motocykel, je to prezity kus histérie, z pohladu dneska
ZASTARALY stroj, ¢astokrat srot, ako vidno v inzeratoch. Teda teSme sa pokroku, nikto nikoho
nenuti kupovat elektricky stroj, a tych bude najviac v kategoérii AM. Tu to ma zmysle, tak sa to aj
predava. Motocykle urcite nie st v8etky kategorie L, ale iba dvojstopé vozidla. Ale zdruzenie
dovozcov udava suhrnné tdaje za vsetky Lkové kategorie. Takze ked' ¢inan preda gro
stvorkoliek, je v Statistikach vysoko, aj ked' to znamena roény prepad. Stvorkolky st u ns ina
kapitola, ¢inski $mejdi ich homologizujt ako mnalé traktory (kategéria T3b), na ktoré nemusite
mat’ ani povinnt helmu, ale zasa maja ¢asové obmedzenia na vyjazdy a na cesty vzssich tried.
Co predajcovia zaml¢ujd, Ze na ne potrebujete aj emisnt kontrolu! A na staniciach emisnych
kontrol Vés so $tvorkolkou vysmeju, aj ked' je to podl'a papierov traktor. Tym som chcel len
naznacit, Ze nizsie ¢isla Stvorkoliek st prave dosledkom tychto praktik dovozcov. Ale posledné
roky sa aj tu situécia stabilizovala, a prepady prestali. Takze uz sa tesim na koncoro¢né
Statistiky, ¢i nastanti nejaké posuny v registracidch, a predpokladam, Ze ani tento rok nas necaka
¢inska zaplava, ako do nés hustia "netiplatni" novinari z moto médii a kazdy mesiac ndm
serviruju kvalitu z ¢iny, ktora uz dobieha svet. Cifiania st véak stale len montaznici, Ziadni
myslitelia, ale len kopirovaéi. Uplne ina mentalita, ako $ikovni Japonci, s
porovnavaja.

Japonskd Honda PCX je na
Slovensku uz roky bestsellerom,
predpokladdm im to aj tento
rok. Za tispechom sii neustdle
inovdcie, brutdlne prijemnd
cena a spolahlivost, a potesi aj
vyroba v eurépskom zdvode
znacky. Cinska konkurenica nic SN

z toho nema.

24



